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KRONOLOGISK OVERSIGT

Oversigten deekker tinden siden 1900 - og omfatter de vigtigste datoer m.v. fra »Neva« - historier om et
skib. Der er kun medtaget de skrivelser som er bergrt i bogen eller i dette dokumentationsheefte.

Dato i Danmark i udlandet

1905 Litauen: Nationalkongres i Vilnius
kraever selvstyre af russerne

1909 Bavn landingsplads far hgfde (og et statstilskud pa 400 kr.)

Januar 1912

B&W afleverer “Selandia” til @K (skibet blev solgt i 1936,
stadte pa grund i 1942, braeekkede over og sank)

1917 Rigsdagen vedtager anlaegslov om ny fiskerihavn i Hanstholm

1914-1918 1' Verdenskrig: Tyskland besaet-

ter Litauen.

16.2.1918 Litauen erkleerer sig selvstaendigt
(og anerkendes af ambassadar-
konference i 1922). Klaipeda er
under internationalt styre

1920 Litauen ma afgive omradet ved
Vilnius til Polen

1923 Litauen indlemmer Klaipeda

December Hgjreorienteret kup i Litauen

1926

1932 Det besluttes i Haag at Litauen
skal have suvereeniteten over
Klaipeda

1932 Aksel Larsen bliver formand for det danske Kommunistparti

og veelges til Folketinget

1934 Strid i DSU mellem H. C. Hansen og J. O. Krag (J. O. Krag

taber)

1939 Tyskland og USSR indgar pagt
(Molotov-Ribbentropp-pagten).
Marts: Litauen tvinges til at afgive
Klaipeda til Tyskland

9.4.1940 Danmark beseettes af Tyskland

Sommeren USSR indlemmer Estland, Let-

1940 land og Litauen

9.4.1941 Ambassadar Henrik Kauffmann indgar aftale med USA om amerikansk raderum i Gragnland

m.v.
Juni 1941 Dansk politi pagriber og internerer stgrstedelen af de ledende | Tyskland invaderer USSR og
danske kommunister, dog ikke Aksel Larsen (som pagribes | besaetter bl.a. Litauen (frem il
ved et senere tidspunkt) 1944)
November Tyskerne kreever Hansted evakueret
1942




1944-1949 Borgerkrig i Graekenland
Februar Jalta-konferencen
1945
4.5.1945 Tyskerne opgiver besaettelsen af Danmark
7.-8.5.1945 USSR bomber Bornholm
April 1946 USSR forlader Bornholm
Maj-juni Handelsforhandlinger i Moskva
1946
Juni 1946 Indbyggerne i Hansted kan vende tilbage efter evakueringen
(1942)
12.3.1947 Truman-doktrinen
5.6.1947 USA lancerer Marshall-planen
13.11.1947 Hans Hedtoft danner regering. H. C. Hansen bliver finansmi-
nister, J. O. Krag handelsminister
1947-1958 Danmark deltager i beseettelsen af Tyskland
Langfredag H. C. Hansen inviterer J. O. Krag til frokost med Hr. L.
1948
1948 J. O. Krag leder delegation til USSR; det aftales bl.a. at levere tankskibe
Sommeren Den nordiske forsvarsboble brister
1948
Juni 1948 Stalin ger op med Tito
Jan. 1949 UM Gustav Rasmussen siger at tilslutning til NATO vil veere
Danmarks dedsdom
1949 H. C. Hansen hyrer Arne Sejr til at organisere en NATO-
venlig oplysningsvirksomhed
1949 NATO dannes; Danmark medlem fra begyndelsen. Gustav Rasmussen underskriver april 1949
1950-1953 Erik Eriksen leder VK regering fra 30.10.1950 Koreakrigen
1950 USSR opbringer 15 danske fiskefartgjer i Iabet af aret (ogsa opbringelser i andre ar)
1951 Danmark og USA indgar overenskomst om amerikansk tilstedevaerelse i Grgnland
1951 FN paleegger Egypten at lade
israelske skibe passere Suez-
kanalen, men dette efterkommes
ikke; senere forsag pa at fa sa-
gen behandlet strander (veto fra
USSR i 1954)
1951 Handelsforhandlinger mellem Danmark og Polen. Danmark aflyser levering af tankskib til Polen;
til gengeeld stoppede Polen for levering af kul til Danmark. Vi kompenseres af amerikanerne
Oktober USA: The Battle Act som skeer-
pede betingelserne for at modta-
1951 )
ge Marshall-hjaelp
Juli 1952 Uro om levering af danske tankskibe til USSR. 7.7.1952 (eller 8.7.1952) afgar dog »Apsheron«




1952

Danmark etablerer industrilanefond
December sgger B&W til tardok m.v.

1952

En officersgruppe afsaetter den
egyptiske kong Farouk

Januar 1953

Truman efterfglges af

Eisenhower

5.3.1953 Stalin dgr

5.6.1953 Ny Grundlov (aendring af Grgnlands status)

September Khrusitjov bliver leder af Kommu-

1953 nistpartiet i USSR

21.10.1953 »Tuapse« pa prevetur i Jresund; derefter aflevering til USSR

1954 J. O. Krag leder delegation til USSR

22.7.1954 H. C. Hansen afbryder handelsforhandlingerne pa uenighed om tankskibe

29.1.1955 Hans Hedtoft dgr; han efterfglges af H. C. Hansen

Marts 1955 H. C. Hansen og Adenauer nar til en forstaelse om mindretallenes forhold

April 1955 Vesttyskland optages i NATO

26.5.1955 Bulganin og Khrusjtjov besgger

Tito

1955 Warszawa-pagten dannes

1955 USSR treekker sig ud af Ostrig

1955 Egypten indgar vabenleveringsaf-
tale med Tjekkoslovakiet

September Egypten skaerper blokade af

1955 israelske fartgjer

December B&W anmoder om udbetaling af 1an (nu ikke med henblik pa

1955 veerftet, men med henblik pa motorfabrik og steberi)

Februar USSR's Kommunistparti holder

1956 20' Partikongres. Khrusijtjov indle-
der opggret med Stalin-tidens
udskejelser pd hemmeligt mgde
(25.2.1956). Reuter-telegram
17.3.1956

1.3.1956 ff. H. C. Hansen, Julius Bomholt med flere besgger USSR. Handelsforhandlinger. Aftale om at

hurtigtgdende fragtskib m.v. skal erstatte tankskib

5.3.1956 Aksel Larsen taler med M. Suslov om Khrusitjovs tale pa det hemmelige made 25.2.1956

Ca. marts Khrusjtjov besgger Polen. Ed-

1956 ward Ochab bliver partileder.

Gomulka lgslades og bliver se-
nere partileder. Gomulka overbe-
viser Khrusjtjov om at USSR ikke
skal intervenere militeert i Polen




Marts-april
1956

Storkonflikt pa arbejdsmarkedet. Strejke. Lockout. Maegling.
Ophgjelse af meeglingsforslag til lov. Protestdemonstration
13.4.1956. Aksel Larsen taler om Situationens Generalstab.
Kortvarig generalstrejke, derefter genoptages arbejdet

April 1956

Khrusjtjov og Bulganin besager
EdeniEngland. De ankommer pa
krydseren »Ordsjonikidse«. Bu-
ster Crabb-affeeren (Det formo-
des at Crabb omkom 19.4.1956)

14.5.1956

J. O.Krag og S. A. Borisov underskriver (i Kgbenhavn) handelsaftale mellem Danmark og USSR;
16.7.1956 underskrives lister over varer der skal leveres fra USSR til Danmark og fra Danmark til

USSR - blandt disse varer er »Neva«

Forar / for-
sommer

Dansk folketingsdelegation besager USSR (mange delegationer fra Norden var i USSR i denne
periode; bade politiske delegationer og delegationer fra fagforeningerne)

6.7.1956

B&W Skibsveerft indvier tardok (Viggo Kampmann med flere
deltager i indvielsen)

26.7.1956

Egypten nationaliserer Suez-ka-
nalen (efter mislykkede forhand-
linger om lan til bygningen af
Aswan-deemningen).(Se i gvrigt
under oktober 1956)

August
1956

Den sovjetrussiske krydser »Ordsjonikidse« anlgber Kgbenhavn

22.8.1956

International konference i London om Suez naermer sig sin afslutning. USA fremlaegger udkast til
feelleserkleering. H. C. Hansen med flere deltager i konferencen. Kort efter afviser egypterne

(Nasser) dét som konferencen var naet til

Efteraret
1956

Folketinget vedtager lovgivning om folkepensionen (septem-
ber) og om ny laerlingeuddannelse med dagskoler (oktober)

Oktober
1956

30.10.1956 Det danske Kommunistparti vender sig imod
USSR's 1" intervention i Ungarn

Ungarn: 23.10.1956 demonstra-
tion for at Imre Nagy skal danne
regering. Sovjetrussiske tropper
intervenerer, men traekker sig
(forelabigt) tilbage 30.10.1956.
4.11.1956 USSR intervenerer
pany og afseetter Imre Nagys
regering. Nagy og Maleter faengs-
les

Oktober-
November
1956

Suez-krisen. Israel, England og
Frankrig invaderer Egypten: Isra-
€l29.10.1956. England og Frank-
rig bomber 31.10.1956 og garind
med landtropper 5.11.1956. FN
intervenerer (pa basis af enighed
mellem USA, USSR, adskillige 3-
Verdens Lande og Danmark). Der
indseettes FN-styrke i Suez.

6.11.1956

Folketinget drgfter dansk bidrag til FN styrke i Suez. H. C.
Hansen angriber Aksel Larsen for at sjoske bagefter som
saedvanlig

Efteraret
1956

Eisenhower genveelges (Adlai
Stevenson taber)

Januar 1957

PM Eden treeder tilbage




Marts 1957 Statsminister Bulganin skriver til H. C. Hansen - han advarer mod oprustning

Maj 1957 Folketingsvalg. H. C. Hansen danner Trekants-regeringen

Juni 1957 Buster Crabbs lig findes naer
Portsmouth havn

1957 Kupforsgg i USSR, men Khrusj-
tjov vinder - takket veere sine
stotter

1957 Otto Miller med flere fremlaegger »chokrapport« om dansk

industri

1957 Eisenhower-doktrinen

1957 USA vedtager en Lex Kauffmann om erstatning til danske redere

November Mgder mellem H. C. Hansen (+ Nils Svenningsen) og USA's ambassadgr, Val Peterson. Hemmelig

1957 »forstaelse« om placering af atomvaben i Grgnland

Januar 1958

B&W anmoder om udbetaling af Ian med henblik pa etable-
ring af byggedok og sektionshaller

Sommeren H. C. Hansen, Kai Lindberg med flere besgger Grgnland, herunder den amerikanske base i Thule.
1958 Under opholdet dér bleeser amerikanerne global alarm (pa grund af problemer i Mellemasten). H.
C. Hansen vender hurtigere hjem til Danmark og indsér at han som SM nok burde have veeret i
Danmark. Dette (og andre ting) farer til at han beslutter at traede tilbage som UM.
18.7.1958 Aksel Larsen fremlaegger internt memorandum for centralko-
mitéen i det danske Kommunistparti: Partiet bgr reformeres
osv.
Oktober J. O. Krag efterfglger H. C. Hansen som udenrigsminister
1958
Oktober Kommunistpartiet holder lukket partikongres pa Christians-
1958 borg
1958 Nobelkomitéen tildeler Boris Pa-
sternak litteraturprisen; Pasternak
tvinges til ikke at modtage den
24.11.1958 Aksel Larsen anmelder Socialistisk Folkeparti som folketings-
parti
22.1.1959 Anastas Mikoyan besgger B&W's maskinfabrik. | samme maned har Mikoyan drgftelser med den
danske regering
30.1.1959 »Hans Hedtoft« forliser 20 sgmil syd-syd-gst for Kap Farvel
2.7.1959 »Neva« sgsaettes
Samme ar nedleegges Bavn landingsplads ved Kaellingdal (efter gdelseggende storm)
29.8.1959 J. O. Krag ytrer beteenkeligheder over for H. C. Hansen | September: Khrusjtjiov bes@ger

vedrgrende amerikanske atomvaben i Grgnland Eisenhower i USA (og opgiver
besgg i de skandinaviske lande)

Januar 1960

Folketinget beslutter ikke at rejse rigsretssag mod tidligere
minister for Grgnland, Johannes Kjaerbal; et stort mindretal
ognskede at der skulle have vaeret gennemfart en sddan sag

19.2.1960

H. C. Hansen dgr; han efterfalges af Viggo Kampmann

1960

Danmark tilslutter sig De 7 - frihandelsorganisationen EFTA




1.5.1960

USSR nedskyder amerikansk U2-
fly og tilfangetager piloten.
Khrusitjov kraever undskyldning af
Eisenhower

1960 J. O. Krag tilbyder at abne Grgnland for international inspektion (dette har seerlig betydning for den
amerikanske militeere tilstedevaerelse)
1960 Folketinget beslutter (efter mange tekniske undersggelser) at
havnen i Hanstholm skal bygges feerdig
November Forskellige kommunistpartier
1960 mgdes i Moskva. Kineserne og

albanerne distancerer sig fra sov-
jetrusserne

Januar 1961

John F. Kennedy efterfglger

Eisenhower

1961

En gruppe hardliners forseger
kup mod Khrusjtjov, men mislyk-
kes

1961

J. O. Krag gennemfgrer »Den Ungtyrkiske Revolution« i
Udenrigsministeriet; Nils Svenningsen bliver ambassadgr i
London; dr. Paul Fischer bliver direktar for ministeriet

1961-1967

Havnen i Hanstholm bygges (1974-1977 sker der en udvidel-
se)

17.4.1961

Eksilcubanere angriber Cuba
med statte fra USA. John F. Ken-
nedy afviser at give Iuftstatte, da
angrebet er ved at kollapse

Juni 1961

Khrusijtjov og Kennedy mades i
Wien

13.8.1961

Khrusjtjov bygger Berlin-muren;
den er i funktion frem til 1989

September
1961

FNs generalsekreteer Dag Ham-
marskold omkommer ved flyulyk-
ke i Afrika. Ulykken er ikke op-
klaret

April 1962

John F. Kennedy vinder over den
amerikanske stalindustri som ville
haeve priserne

1962

Solsjenitsyns »En dag i Ivan De-
nisovitjs liv« udkommer i USSR

Oktober
1962

Amerikanske U2-fly observerer at
USSR er ved at anlaegge missil-
baser pa Cuba. En U2 nedskydes
(?) 27.10. over Cuba. Khrusjtjov
beslutter dagen efter at traekke
missilerne tilbage; til gengeeld
nedtager USA missiler i Tyrkiet.
Den rade telefonlinie anlaegges
mellem Moskva og Washington

Juni 1963

Det sovjetrussiske Kommunist-
parti vender sig mod liberale ten-
denser i kunsten




22.11.1963

John F. Kennedy myrdes i Dallas;
Lyndon B. Johnson tiltreeder

Februar J. O. Krag besgger USSR
1964
Sommeren Khrusjtjov besgger Danmark
1964
Oktober Khrusjtjov veeltes oktober 1964.
1964 Bresjnev og Kosygin bliver hen-
holdsvis leder af Kommunistparti-
et og PM
Maj 1967 J. O. Krag tager stilling til hvordan man skal forholde sig ved anlgb af amerikanske militeerfartgjer
(som eventuelt medbringer atomvaben)
Juni 1967 6-dages krigen (Israel / Egypten
m.fl.)
Marts 1967 »Det rgde Kabinet« dannes. J. O. Krag og Aksel Larsen
forstar hinanden
1967 Krise pa B&W Skibsveerft. Bestyrelsen gnsker at lukke
veerftet. J. O. Krag bistar. Forskellige rationaliseringer, bl.a.
indskreenkning af antallet af klubber og tillidsrepraesentanter
November J. O. Krag beslutter at devaluere kronen (i takt med den Pundet devalueres
1967 engelske devaluering). SF breekker midt over pa grund af
uenighed om hvordan man skal tackle faglgevirkningerne;
derefter falder »Det rede Kabinet« fra hinanden
21.1.1968 Amerikansk B-52 med 4 brintbomber styrter ned i Grgnland
Januar 1968 | Folketingsvalg. Hilmar Baunsgaard danner regering medV og
K
Efteraret Richard M. Nixon vinder over
1968 Hubert Humphrey
1970 Nasser dgr af hjertetilfaelde
Sommeren »Det ny Samfund« etablerer sommerlejr i Fragstrup, Thy
1970 (Frastruplejren, Thylejren)
Slutningen Krise pad B&W Skibsveerft. Der nedseettes 3-mandsudvalg
af 1970 som afgiver rapport februar 1971
1971 Balling & Bahs udsender »Olsen-Banden i Jylland«
11.9.1971 Khrusijtiov dgr i Moskva
10.1.1972 Aksel Larsen dgr
1972 De to Tysklande anerkender
hinanden. Grundlagstraktaten
underskrives
Oktober Danmark beslutter ved folkeafstemning at ga ind i EF (EU) fra
1972 beg. af 1973. J. O. Krag traeder tilbage som statsminister og
efterfglges af Anker Jgrgensen
1974 Jan Bonde Nielsen overtager ledelsen af B&W
1974-1977 Havnen i Hanstholm udvides med et havnebassin

10




1975 USA treekker sig ud af Sydviet-
nam som derefter kollapser. Efter
kort tid forenes Nord- og Sydviet-
nam

1978 J. O. Krag dar i Skiveren

1982 3' Havretskonference

1980 Inge-Lise Wagner ansaettes som praesti Hanstholm m.v. farst

som hjaelpepraest, senere som sognepraest. Efter forskellige
problemer og et par sager i provsteretten afskediges hun i
marts 1988

1985 Grgnland udtraeder af EF

1985 Maleren Kirsten Kjeer dar

1987 Eyvind Bartels der

1988 Den litauiske opposition organi-
serer sig i forskellige reformbe-
veegelser; aret efter forlanger
man selvstaendighed

9.11.1989 Der gar hul i Berliner-muren (Den
Kolde Krig afsluttes)

1989 Finansudvalget tiltreeder at staten kan salge ejendomme i

Hanstholm til beboerne (salget gar imidlertid treegt; i decem-
ber 2001 besluttes at szelge til kommunen med henblik pa
dennes videresalg)

1990 Farste frie valg i Litauen. Natio-
nalistbevaegelsen Sajudis vinder;
11.3.1990 erkleerer man sig selv-
steendig

3.10.1990 Tyskland genforenes

Januar 1991

USSR's praesident - Gorbatjov -
mener at litauerne ma acceptere
sovjetrussisk overhgjhed. Nogle
dage efter stormer sovjetrussiske
tropper TV-tarnet i Vilnius - 15
bliver draebt, mange saret.

Februar
1991

Warszawa-pagten oplgses

August 1991

En gruppe gammelkommunister
forsgger kup; de internerer Gor-
batjov, men vaeltes til side

August Danmark optager diplomatiske forbindelser med Litauen (Estland og Letland); 27.8.1991 fulgte EU-
1991 landene, 6.9.1991 USSR.

December USSR oplgses

1991

Slutningen »Neva«'s sidste produktions-
af 1991 rejse

1992 Kim Bggh ophugger fiskeriinspektionsskibet »Fylla« i Nak-

skov
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1993 EU beslutter K@abenhavnskriterierne - det vil sige dé kriterier ansggerlande skal leve op til for at
blive optaget i EU
April 1993 Omfattende fiskerikonflikt
31.8.1993 Sidste russiske tropper forlader
Litauen
1993-1998 Litauen: Den tidligere kommunist-
leder Algirdas Brazauskas er
praesident
1994 Litauen ans@gger om optagelse i
NATO
28.1.1994 Jan Trgjborg tiltreeder som trafikminister
10.11.1994 Arbejdsretten frikender en fiskemelsfabrik i Hanstholm for
uberettiget at have hjemsendt medarbejdere under en
fiskerikonflikt
1995 Danmark indgéar forsvarsaftale med de baltiske lande
1995 Norsk Shell vil dumpe »Brent
Spar« ved North Feni Ridge ...
Greenpeace iveerksaetter aktion
og forhindrer dumpningen
1995 Kim Bagh s@ger om tilladelse til at ophugge destroyere pa det
gamle veerft i Nakskov
5.2.1995 4 litauiske skibe - bl.a. »Neva« -
afgar fra Klaipeda med kurs mod
Bilbao. Alle skibene skal hugges
op
8.2.1995 »Jurbarkas« gar pa grund nogle semil syd for Mgn
12.2.1995 »Neva« gar pa grund ved Kzllingdal
14.2.1995 Farvandsvaesenet taler med direktagren for »Neva«'s rederi. Han oplyser at der ikke er olie ombord,
at skibet ikke er forsikret og at rederiet er bankerot
Marts 1995 Den tyske entreprengr Haumesser ytrer interesse for at bjeerge »Neva« (ved at treekke den veek);
han far bjeergningstilladelse 7.7.1995, men opgiver - muligvis pa grund af kravet om garantistillel-
se. Tilladelsen bortfaldt ved dens udlgb 1.8.1996
3.4.1995 Farvandsvaesenet hgrer Udenrigsministeriet om dets eventu-
elle interesser i forbindelse med bjeergning af »Neva«
13.5.1995 Havarirapport om »Neva« trykkes
i litauisk avis
11.7.1995 Forsvarsministeriet skriver til den danske ambassade i
Vilnius, Litauen, om »Jurbarkas« og »Neva«
9.8.1995 Politimesteren i Thisted giver Per Johnsen tilladelse til at
beholde »Neva«'s redningsbad
April 1996 B&W Skibsveerft indgiver konkursbegeering og lukker
Maj 1996 Det tyske firma Bugsier henvender sig til Hanstholm Kommune om bjaergning af »Neva« ... mod
betaling
Sommeren N. J. Langkilde (MF) stiller spgrgsmal til miljgministeren om
1996 vrag; spgrgsmalene besvares 21.8.1996

12




20.8.1996 Kim Bggh ansgger om bjeergningstilladelse vedrgrende
»Neva«. Farvandsvaesenet harer derefter en raekke myndig-
heder

5.9.1996 Viborg Amt stiller sig positivt, men stiller en raekke krav,
herunder om garantistillelse

18.9.1996 Farvandsvaesenet udsteder bjaergningstilladelse til Kim Bagh
(formelt til hans firma Kim Bggh Entreprise)

21.10.1996 Kim Bagh beskriver fremgangsmaden for den forestaende
bjeergning

28.10.1996 Viborg Amt offentligger zonetilladelse og giver oplysning om
hvordan man i givet fald skal klage herover

November Hanstholm Kommune miljggodkender K.B. Entreprise

1996

November Kim Beghs firma - Kim Bggh Entreprise - gar konkurs.

1996 ff. Herefter overtager han og en raekke af hans folk Euro Invest
12 ApS. Han ansgger 3.2 .1997 om at bjeergningstilladelsen
overfgres til dette firma, hvad der accepteres af Farvandsvee-
senet efter at man har hgrt de bergrte myndigheder (25.2.
1997)

30.12.1996 Bjorn Westh tiltreeder som Trafikministerter, han efterfalger
Jan Trajborg

Januar 1997 | PerJohnsen har etlaeserbrevi»Thisted Dagblad«. Overskrif-
ten er: Russisk roulette. Johnsen advarer mod at der etable-
res skibskirkegarde pa danske kyster og mener at
bortskaffelsen af vrag som »Anna« og »Neva« ma veere en
statsopgave

8.4.1997 Arbejdstilsynet har mgde med Kim Bagh med henblik pa en
generel drgftelse af arbejdsforholdene for den kommende
arbejdsplads. Nyt mgde afholdes 10.4.1997

23.4.1997 Arbejdstilsynet og SID i Hanstholm mg@des med anledning i
en klage fra SID

1.5.1997 Lollands Bank stiller bankgaranti for Euro Invest

Begyndel- Politimesteren opsaetter afspaerring pa stranden ved Keelling-

sen af maj - | dal

midten af

oktober

1997

16.5.1997 Der gar ild i »Neva«. Brandinspektgren beslut-ter at lade
skibet braende ud og ikke at gere fors@g pa slukning

21.5.1997 Arbejdstilsynet besigtiger »Neva« og konstaterer ikke asbest
ombord (bl.a. fordi motoren er udtaget). Man orienterer dog
Euro Invest om at der kan veere asbest i tankisolering og
andre installationer [muligvis kunne der ogsa veere asbest
omkring kabys m.v?]

30.5.1997 Miljgkonsulent Henning Rasmussen og faglig sekreteer Niels

Jensen - begge fra SID - besgger Kim Bggh pa stranden ved
»Neva«. De gnsker oplysninger og et mgde. De udbedte
oplysninger kommer ikke, derefter afsender man 1' strejkevar-
sel
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10.6.1997

Arbejdstilsynet besigtiger arbejdspladsen (besaget giver
anledning til 5 pabud og 1 forbud). Nogle af pabuddene
begynder man at efterkomme mens Arbejdstilsynet er
tilstede. Det konstateres at der er oprettet sikkerhedsorgani-
sation

10.6.1997

Visse aendringer af Arbejdsmiljgloven (arbejdspladsvurdering)

12.6.1997

Arbejdstilsynet giver pabud til Euro Invest om velfeerdsfacilite-
ter; desuden pabydes at sikkerhedsgruppens medlemmer
gennemfarer § 9-uddannelse; endelig pabydes raekveerker
ved abninger i skibsdeekket

13.6.1997

Arbejdstilsynet besigtiger arbejdspladsen og der gives forbud
mod arbejde pa grund af problemer med transportvejen
(gummiflade uden reekvaerk og redningsveste); det konsta-
teres at wire ikke blot gar rundt om skibsmast pa stranden,
men fares gennem wireblok som er haegtet p4 masten

16.6.1997

SID har etableret strejke mod Euro Invest, det vil sige mod
arbejdet pa »Neva« (dette beragrer umiddelbart ingen, da der
ikke er beskaeftiget SID'ere)

22.6.1997

Arbejdstilsynet besigtiger arbejdspladsen (der anvendes nu
motorbad, men der mangler redningsveste; der udstedes
pany forbud; endvidere udstedes forbud mod brug af traktor)

24.6.1997

Sofartsstyrelsen besigtiger arbejdspladsen: Forholdene var
i orden

25.6.1997

SID pabegynder videooptagelser ved Keellingdal. | Igbet af
sommeren trykker SIDs »Fagbladet« artikel mod Kim Baghs
aktiviteter pa »Neva«

Sommeren
1997

Peter Sand Mortensen gennemgér »Neva«-sagen i »A
Blae«. SID vil ikke acceptere »platugler«

26.6.1997

Arbejdstilsynet besigtiger arbejdspladsen: Forbuddene var
efterkommet

1.7.1997

John Madsen med flere besgger Keellingdal m.v.

1.7.1997

Arbejdstilsynet fremsender revideret pabud om velfaerdsfacili-
teter

2.7.1997

SID's miljgkonsulent, Henning Rasmussen, og faglig sekreteer
Niels Jensen skriver til Viborg Amt. Man bemeerker at Kim
Bagh ikke overholder de betingelser amtet har stillet

8.7.1997

SID i Hanstholm klager til Arbejdstilsynet i Kgbenhavn over
Kredsen i Viborg Amt; uddybes 23.7.1997; 28.7.1997 frem-
sender videodokumentation

15.7.1997

Politiet besigtiger Keellingdal og finder afspaerringen tilstraek-
kelig (brev herom sendes til SID 24.7.1997 som svar pa klage
derfra)

21.7.1997

Arbejdstilsynet besigtiger arbejdspladsen og Hanstholm
Campingplads hvor de ansatte var indkvarteret [det er
Tilsynet der bruger udtrykket de ansatte]; man vejleder om
anhugning, eftersyn, krancertifikat m.v.; man konstaterer at
alle ansatte havde vaernefodtg;j

29.7 og
31.7.1997

Arbejdstilsynet modtager yderligere videoptagelser fra SID
om kranarbejde pa skibet, anhugning og arbejde pa steder
hvor der er nedstyrtningsfare
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4.8.1997

Thisted Politi er pa stranden ved Kaellingdal

5.8.1997 Arbejdstilsynet besgger arbejdspladsen og giver pabud ang.

(6.8.1997) oprydning og adgangsveje (senere gives der forskellige andre
pabud og vejledninger)

8.8.1997 Arbejdstilsynet besigtiger arbejdspladsen, der afgives pabud
vedrgrende. staltove og tovlase

12.8.1997 Kim Bggh accepterer pabud om adgangsveje

15.8.1997 Euro Invest meddeler Arbejdstilsynet at man er ved at fa
tilmeldt sikkerhedsgruppens medlemmer til et § 9-kursus
(Arbejdstilsynet fulgte - forgaeves - op 25.8.1997 og vil fglge
op igen). 1.9. modtages besked om tilmelding

15.8.1997 Kim Bggh drgfter situationen med Peter Sand Mortensen,
formand for SID i Hanstholm

15.8.1997 LO afsender 2' sympatikonfliktvarsel til Dansk Arbejdsgiver-
forening

27.8.1997 TV-diskussion: »TV/Midt-Vest« med deltagelse af bl.a. Kim
Bagh og Peter Sand Mortensen

28.8.1997 Sympatikonflikt etableres ved normal arbejdstids begyndelse

28.8.1997 Entreprengr Tage Andersen traekker sin lastvogn ud

kl. 15.57

29.8.1997 Arbejdstilsynet afger klager fra SID

6.9.1997 Arbejdstilsynet besigtiger arbejdspladsen, man konstaterer at
polygrab er forsvarligt repareret

6.9.1997 Artikel i » Thisted Dagblad« om at staten vil fierne » Anna« ved
Bornholm, men ikke »Neva«. Man undrer sig i Hanstholm

7.9.1997 Eurolnvest skal veere erklaeret konkurs, mener Arbejdstilsynet

10.9.1997 Arbejdstilsynet skriver til Kim Bagh (formelt til hans firma) om
kranfgrercertifikat og eftersyn af gravemaskine (der har
monteret polygrab)

10.9.1997 Peter Sand Mortensen, SID, klager til forsvarsminister Hans
Haekkerup over Farvandsvaesenets sagsbehandling

30.9.1997 Kim Bggh har fremskaffet et 17 tons hydraulikstempel som
skal bruges til at traekke »Neva« ind. Han ma opgive, da John
Madsen returnerer stemplet

7.11.1997 Farvandsvasenet besvarer en raekke klager fra SID

November Kommunalvalg

1997

18.12.1997 SID skriver til Danske Vognmaend om at der er konflikt mod
Euro Invests arbejde med ophugning af »Neva«

23.12.1997 SID klager til Arbejdstilsynet

Januar 1998 Litauen: Valdas Adamkus veelges

som praesident (imod Arturas
Paulauskas)
7.1.1998 Danske Vognmaend skriver til SID at man ikke mener at man

har udfert konfliktramt arbejde
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Februar

Ove Kanstrup har et leeserbrev i »Thisted Dagblad«. Over-

1998 skriften er: »Neva« - et SID-monument. Kanstrup er irriteret
over at den faglige konflikt har forhindret at »Neva« bliver
fijernet

4.2.1998 Mgde mellem SID i Hanstholm og firmaet Aage Espersen &
Sen A/S i Skive. Firmaet fastholder at man ikke har udfert
konfliktramt arbejde

1.3.1998 Euro Invest v/ Kim Baghs bjeergningstilladelse udligber; den
sggtes ikke forlaenget. Ved udlgbet blev stranden ryddet.
Oprindelig tilladelse til K. B . Entreprise gik til 1.10.1997

6.3.1998 Arbejdstilsynet (direktoratet i Kebenhavn) besvarer en reekke
klager fra SID

29.4.1998 Harald Kjaller (V) stiller spgrgsmal i Folketinget om fiernelsen
af »Anna«. Trafikminister Sonja Mikkelsen svarer 12.5.1998

25.5.1998 Steen Gade (MF for SF) stiller en raekke spgrgsmal til
Miljgministeren der har afseeti »Neva«-sagen. Spgrgsmalene
besvares 17.7. 1998

9.6.1998 LO konstaterer over for SID at man ikke mener at man kan
udrette mere (noget) over for Aage Espersen & Sgn A/S

23.7.1998 Politimesteren i Thisted skriver til justitsministeriet og leegger
op til at han ivaerksaetter en bjeergning pa statens regning. Et
par maneder senere (17.9.1998) udbeder ministeriet sig en
udtalelse fra rigspolitichefen

Sommeren Euro Invest v/ Kim Bagh indbringer LO og SID for Arbejdsret-

1998 ten. Man havder at sympatikonflikten ikke er berettiget og
skal haeves

4.8.1998 Steen Gade (MF for SF) stiller pany en raekke spgrgsmal til
miljgministeren der har afszeti »Neva«-sagen. Spargsmalene
besvares 3.11. 1998

13.8.1998 SIDs sidste videooptagelser ved Keellingdal

15.8.1998 Bankgaranti frigives til LM Handel ApS (dvs. at Kim Bggh og
John Madsen er »helt ude«)

23.8.1998 Sonja Mikkelsen tiltreeder som Trafikminister, hun efterfalger
Bjorn Westh

September Peter Sand Mortensen skriver lederartikel i »4 Blae«. Han

1998 skriver at SID ikke gnsker at kommunikere med »Thisted
Dagblad«'s lokalredaktgr i Hanstholm, Jens Fogh-Andersen

5.11.1999 »Bajorai« strander ved Nexg Havn

30.11.1998 Rigspolitichefen udtaler sig om politimesterens brev af
23.7.1998

Pasken Trafikminister Sonja Mikkelsen var pa privat besigtigelse ved

1999 »Neva«

30.8.1999 Arbejdsretten frikender LO og SID i dén sag Euro Invest v/
Kim Bagh havde rejst

30.8.1999 Justitsministeriet svarer politimesteren i Thisted; samme dag
videresender man hans brev m.v. til trafikministeriet

Oktober Diskussion i Hanstholm om fjernelsen af »Det Gule Hus,

1998 bl.a. lzeserbrev i » Thisted Dagblad«

16




Juni 1999 Peter Sand Mortensen skriver lederartikel i »/4 Blae«. Han
skriver om forarets konflikt pa arbejdsmarkedet, han gentager
at SID ikke gnsker at kommunikere med » Thisted Dagblad«'s
lokalredakter i Hanstholm, Jens Fogh-Andersen og han
slutter med at skrive at man har foretaget sig forskelligt for at
fa staten til at fierne »Neva«

3.7.1999 Lokalredakter Jens Fogh-Andersen gar til genmeele mod
Peter Sand Mortensen i en kommentar i » Thisted Dagblad«

19.11.1999 Sonja Mikkelsen foreleegger aktstykke for Finansudvalget om
fiernelsen af »Neva«. Finansudvalget tiltraeder

23.2.2000 Jacob Buksti tiliraeeder som Trafikminister, han efterfglger
Sonja Mikkelsen

25.4.2000 Kystinspektoratet (det senere Kystdirektoratet) udbyder
fiernelsen og bortskaffelsen af vraget »Neva«; man vaelger
Karsten Rasmussen A/S til at gennemfere opgaven

Juli 2000 - Karsten Rasmussen A/S fjerner og bortskaffer »Neva«

November

2000

1.1.2001 Hanstholm Kommune og Viborg Amt overtager Hanstholm
Havn (tidligere statshavn)

24.1.2001 Trafikforlig som bl.a. indbefatter anleeg af en laenge diskuteret
omfartsvej ved Nors

Juni 2001 Jstre Landsret idemmer Kim Bggh 3 ars fangsel for trans-
port af hash til Danmark. Dommen ankes til Hgjesteret som
har nedsat straffen. Da Kim Bagh har siddet varetaegtsfaengs-
let en lzengere periode i 2000 - hvoraf en stor del i isolation -
er det kun en mindre del af straffen han skal afsone

August Arbejdstilsynet udsender vejledning om ophugning af skibs-

2001 vrag uden for faste arbejdssteder

Oktober Jacob Buksti foreleegger aktstykke for Finansudvalget om

2001 fiernelsen af »Bajorai«. Finansudvalget tiltreeder

November Kommunalvalg

2001

27.11.2001 Flemming Hansen tiltreeder som Trafikminister, han efterfgl-
ger Jacob Buksti

December Folketinget drefter anlaegget af omfartsvej ved Nors (vedta-

2001 ff. ges i begyndelsen af 2002)

December Trafikminister Flemming Hansen foreleegger aktstykke for

2001 Finansudvalget om salg af statsejendom i Hanstholm til
kommunen med henblik pa videresalg. Finansudvalget
tiltreeder

Efteraret Retten i Nykgbing behandler skrotsagen som er rejst mod

2001 / For- John Madsen, Lene Madsen, Kim Bagh med flere.

aret 2002
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1700-TALLET: JORGEN MYGIND PA NGRTORP

| &renes Igb er mange hundreder skibe grundstedt eller slaet til vrag pa den jyske vestkyst - ogsa i
naerheden af hvor "Neva" gik pa grund i 1995. En af anerne i vores familie var proprietaer Jargen Mygind,
der boede pa Neartorp ved Raehr, taet p4 Hamborg og Keellingdal. Han havde tilbage i 1700-tallet forpagtet
nogle af "forstrandsrettighederne" i omradet, og det indebar, at han skulle sta for indbringning af vraggods
og for, at godset bagefter kunne blive solgt til fordel for ejere og bjaergningsfolk. Pa et tidspunkt foreslog
han, at man solgte effekterne stykvis i stedet for under ét, idet han regnede med, at dét ville give starre
udbytte til alle parter.

Cai Mygind i Temmerby ved Frastrup, der har studeret sleegtens historie og skrevet bgger om den, har
fortalt os, at skudehandelen pa Norge - og isaer fra Vigse - farte til mange strandinger og tab - men at
strandingerne var med til at give egnens beboere en ekstra indtjening. Han har vist os, at man i »Jydske
Efterretninger« udferligt har skrevet om Myginds gard i 1791, fordi den var sat til salg efter hans dad
samme forar. Et stykke nede i beskrivelsen finder vi denne passage, som man ma huske er fra en tid, hvor
man begyndte de store godsudstykninger: »Banderne er i god stand og kan for det meeste svare, hvad
de bar, hvortil de - destoveerre ofte - indtreffende Strandinger, der forskaffer dem god Fortjeneste, meget
bidrage«.

‘Sonmob_entlig har bans Son Hr. Nicls  Et sted i et arkiv har Cai
Juul effer nogen af Bans Brodve Haft Gaacden indtil 1688. daden Fory  Mygind desuden fundet

. i e & ) _ ; L e _ - en regning fra Jargen
i Quftitdraad Hans Augult von Pagelfens ‘Eie , form dode 1723, Hans Mygings s\?oger-Andgers

€nteFrue Charlotra Amalia von Span tif Hotbpgaard giftede fig igien Hald fra Tousgard. An-

‘1727, b Conferensrand og Prafident Bradm, fom 1749. folgde Nors ?kif m';'ri;‘:e Z';‘é"gs ':%V;

torp ¢ Kreigéraad Jeris Clementin og Frue Chiriftina Langballe af Mebel.  daler for at have stillet

Siven Cancellicraad Seavenius, ~Nu vwrende Eier Jorgen Mygind be.  vagt ved 5 forgke"i?le
s Lo ' P R, y » : navngivne vrag, aer alle
boer og bruger fele Gaarden. it Gaarden hove Rave, Danfted 05 ma veere forulykket om-

Biro Kivter. Sovedgaards Tart 47. Jov.4. Skov. 1. §E iglles  kring 1790.
: ‘a C LR ' bg 2 : :
fEpId 4. Tov, 2. Slpr. Vgndersgods 229. Tov, 2. Shpr. 1. Gt Historien gentager sig.

a. 2Uib. ?efmb_w 4o. Ty, kan man sige, men ikke
' ' pa samme made - for nar
skibe grundsteder pa
vestkysten i dag, er om-
steendighederne, konse-
kvenserne og perspekti-
verne af en noget anden
artend fgr i tiden. | »Neva«'s tilfeelde er alle ting viklet ind i hinanden, men szerligt pafaldende er, at vraget
blev til et miljgproblem, og dermed kom til at ligne andet, der er efterladt fra Sovjetunionen.

. Aclas Tom. V.

Beskrivelse af Ngrtorp i Erik Pontoppidans »Danske Atlas« der blev udgivet pa Jargen
Myginds tid.

Vi pateenker at se neermere pa forholdene far i tiden, herom (til sin tid) pa »Neva«'s internetside.
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HUGO GROTIUS

Hugo Grotius. Foto: AMR.

Hugo Grotius [pa Hollandsk: Huig de Groot] regnes for en af
Folkerettens grundleeggere. Han var fgdti Delfti Holland i 1583
- og dade i Rostock august 1645; 'billedet' haenger pa en
husmur sammesteds.

Grotius blev anset for at vaere et religigst tolerant menneske;
han segte at formulere en Folkeret, der skulle hvile pa bredere
principper end Kristendommens - den skulle hvile pa en evig
eller fundamental 'Naturret'.

Grotius nzerede en forestilling om at Staten var udsprunget af
frie menneskers sammenslutning, af en slags Samfundspagt -
en forestilling som dog naeppe har historisk grundlag. Denne
forestilling var en vigtig praemis for hans arbejder.

Hans juridiske hovedveerker er »Mare Liberum« der formulerer
princippet om at alle nationer har ret til at faerdes frit pa havet
- og »De jure belli et pacis« (Om Krigens og Fredens Ret).
Begge veerker har haft stor betydning for udviklingen af
International Ret.

Pa vores tid stiller tingene sig anderledes. Man kan maske sige
at Grotius' preemis virkeliggores i de demokratiske samfund.
Demokratiet er ikke kommet af sig selv; det er kommet, fordi
befolkningerne har tilkaeempet sig det - over temmelig lang tid -

og fordi de har organiseret sig mod dem der havde magten, hvad enten dette var en konge eller en adel
eller det eventuelt var en kolonimagt i det fijerne.

Havet ud for Cuba 1962. Et sovjetrussisk fragtskib er (i baggrunden) ved at sejle hjemover - sandsynligvis med en
ladning missiler. Transporten overvages af et amerikansk fly og marinefartgj.
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KONGELIG ANORDNING NR. 224 AF 16.4.1999

Anordning om fremmede orlogsfartejers og militaere luftfartejers adgang til dansk omrade under
fredsforhold

VI MARGRETHE DEN ANDEN, af Guds Nade Danmarks Dronning, ger vitterligt:

Herved fastseettes folgende bestemmelser for fremmede orlogsfartgjers og militeere luftfartgjers adgang
til dansk omrade under fredsforhold:

Kapitel 1
Almindelige bestemmelser

§ 1. Anordningen geelder fremmede orlogsfartgjers og militeere luftfartgjers adgang til dansk omrade under
forhold, hvor savel Danmark som den stat, fartgjet tilharer, befinder sig i fredstilstand.

Stk. 2. Andre skibe, som ejes eller benyttes af en fremmed stat, og som ikke udelukkende anvendes til
kommercielt formal, ligestiles med fremmede orlogsfartgjer ved anvendelse af anordningens
bestemmelser.

Stk. 3. Ved gennemfart forstas den i folkeretlig forstand uskadelige gennemfart.

Stk. 4. Hvor der i anordningen fordres forudgaende tilladelse, bar anmodning herom fremsaettes mindst
10 hverdage i forvejen. Hvor der ved gennemfart fordres forudgaende anmeldelse, bagr denne foretages
mindst 3 hverdage fgr den gnskede gennemfart.

Stk. 5. Forsvarsministeren kan gere undtagelse fra anordningens bestemmelser.

§ 2. Ved dansk omrade forstas i denne anordning dansk landomrade og dansk seterritorium samt
luftrummet derover.

Stk. 2. Dansk sgterritorium udgeres af ydre og indre territorialt farvand i henhold til de til enhver tid
geeldende bestemmelser herom.

Kapitel 2
Orlogsfartagjer

§ 3. Fremmede orlogsfartgjer ma under gennemfart af ydre territorialt farvand ikke stoppe eller ankre,
medmindre tilladelse hertil forud erindhentet ad diplomatisk vej, eller at dette falger med almindelig sejlads
og navigation eller ngdvendiggares af force majeure eller ngd.

Stk. 2. Safremt flere end 3 orlogsfartgjer af samme nationalitet inden for samme tidsrum agter at foretage
gennemfart af Store Beelt eller Sundet skal anmeldelse derom forinden ske ad diplomatisk vej. Anmeldelse
er ikke forngden for de i § 1, stk. 2, naevnte fartgjer.

§ 4. Orlogsfartgjer kan foretage gennemfart af eller opholde sig i indre territorialt farvand, nar tilladelse
hertil forinden er indhentet ad diplomatisk ve;j.

Stk. 2. Gennemfart af Holleenderdybet/Drogden samt gennemfart af Lille Beelt og den i forbindelse hermed
ngdvendige sejlads ad korteste rute gennem indre territorialt farvand mellem Fyn, Endelave og Samsg kan
dog finde sted, nar anmeldelse derom forinden er sket ad diplomatisk ve;.

20



§ 5. De i § 3 og § 4 naevnte tilladelser og anmeldelser er ikke nadvendige for fartgjer i ned. | sddanne
tilfeelde skal fartgjet afgive internationalt signal herom samt underrette dansk semiliteer myndighed -
eventuelt gennem en dansk kystradiostation.

§ 6. Orlogsfartajer ma ikke uden seerlig tilladelse inden for dansk saterritorium udfere videnskabelig eller
militeer aktivitet.

Stk. 2. Undervandsbade skal pa sgaterritoriet sejle pa overfladen.

Stk. 3. Orlogsfartgjer skal inden for dansk seterritorium fare orlogs- eller nationsflag. Under ophold i havn
kan dog flages i henhold til traditionelle flagfgringsbestemmelser.

Kapitel 3
Militaere luftfartajer

§ 7. Militzere Iuftfartgjers flyvning over eller landing pa dansk omrade kreever forud indhentet tilladelse ad
diplomatisk ve;.

Stk. 2. Tilladelse til overflyvning af eller landing pa dansk omrade vil kun kunne gives under forudseetning
af, at der forud for flyvningen til pageeldende danske lufttrafiktjenesteorgan afgives en normal ICAO-
flyveplan (International Civil Aviation Organization), og at flyvningen i gvrigt gennemfares i overensstem-
melse med de af ICAO givne retningslinier samt de af danske luftfartsmyndigheder i tilslutning hertil givne
bestemmelser.

Stk. 3. Bestemmelserne gaelder ikke luftfartgjer i nad samt luftfartgjer, der med danske myndigheders
billigelse udfarer flyvninger i humanitaert gjemed.

§ 8. Militeere luftfartajer ma ikke inden for dansk omrade uden seerlig tilladelse udgve videnskabelig eller
militeer aktivitet.

Stk. 2. Det er tilladt militeere luftfartejer at medfare fast installeret armering uden ammunition samt
fotografiske apparater uden film, videoband, disketter eller andre former for registrering af fotografisk
materiale. Elektronisk udstyr, udover hvad der er ngdvendigt af hensyn til luftfartgjers navigation, ma ikke
anvendes af militeere luftfartgjer over dansk omrade.

Kapitel 4
Ikrafttraeden mv.

§ 9. Anordningen treeder i kraft den 1. maj 1999.

Stk. 2. Kgl. Anordning nr. 73 af 27. februar 1976 om fremmede orlogsfartgjers og militeere luftfartgjers
adgang til dansk omrade under fredsforhold ophaeves.

Givet pa Amalienborg, den 16. april 1999

Under Vor Kongelige Hand og Segl|

Margrethe R.

/Hans Haekkerup
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BUSTER CRABB 19.4.1956
Links

P& nedenstaende internetadresser kan man finde noget meget forskelligtartet materiale som man kan forsgge at
stykke historien sammen af:

http://www.kcl.ac.uk/Ihcmal/cats/liddell/li1505d.htm King's College London Liddell Hart Centre for Military Archives

http://www.pet.uu.se/staff/robert/Best.html heri oplysninger om det udsagn som Yigal Serna fik fra den da 90-arige
Joseph Zverkin. Zverkin var - angiveligt - tidligere meget hgjtplaceret i den sovjetrussiske flddes efterretningstjeneste;
senere boede han i Haifa, Israel.

http://www.geocities.com/Heartland/Ranch/7299/crabby33.html Crabbe Family Pages - The Crabbery Vol 3.3

http://www.specialoperations.com /Foreign/United Kingdom/Royal Marines/Buster Crabb.html

http://www.divernet.com/history/crabb696.htm artikel fra »Diver«, juni 1996.
http://www.rnsubmus.co.uk/anrep9798.htm THE ROYAL SUBMARINE MUSEUM Annual Report 1997/98

http://www.hmsconway.org/famous conways.html oversigt over folk der har gjort tjeneste pa HMS »Conway«. Her
neevnes J. Bernard Huttons formodning om at sovjetrusserne ikke dreebte Buster Crabb, men fangede ham og farte
ham til Sovjetunionen hvor han fik en ny identitet; han skulle vaere blevet forvandlet til Kaptajn Lev Lvovich Korablov.

Brug eventuelt din browser til at sege efter Crabb, nar du har hentet den side du gnsker.

Notits fra internettet:

CDR Lionel Crabb, OBE, GM, RNVR (Ret.) [...] may have been working for PISCES when he disappeared on or
about 19 April 1956.

On the above date, on of a state visit to the UK by Soviet leaders Nikolai Bulganin and Nikita Krushchev, and
during the attendant stay of three Soviet warships in Portsmouth harbor, Soviet sailors observed a frogman floating
between the heavy cruiser "Ordzhonikidze" and the destroyer "Smotryashchi". A vehement Soviet protest followed,
protesting "spy activities" so close to naval vessels on a "friendly visit". The British Admiralty issued a statement
that the frogman was its own retired CDR Lionel Crabb -- never to be seen again alive -- who apparently was
examining the hull of the "Sverdlov" class cruiser with neither the knowledge or the authority of the Admiralty.

14 months later, the badly decomposed body of a man in a black diving suit -- identified as that of Crabb -- washed
ashore in Chichester Harbor. Whether this really was Crabb, what he had been up to, and how he died (if this was
him) has been the subject of a number of theories and more than one novel over the last forty-five years.

CDR Crabb was using a rebreather apparatus, and may have perished of oxygen poisoning while (presumably)
examining the hull of the Russian cruiser. The system would have been dangerous to use below about ten meters
depth. Other theories have him slain by Soviet frogmen, or captured and imprisoned in Siberia, or deciding to
defect to the USSR and leaving Britain aboard the "Sverdlov" class cruiser. Of course, he could have been killed
by Deep Ones who were also looking around the bottom of the cruiser.

One fictionalized account of the "Crabb Affair" is "The Krushchev Objective", by Christopher Crieghton and Noel
Hyne (Zebra Books, 1987).

Michael Layne, DGGF#688, theherald@hotmail.com Deep Ones?

Buster Crabb har to gange veeret oppe i det engelske Underhus i de senere ar, og i begge tilfeelde var det det
daveerende konservative medlem fra Torbay - Rupert Allason - der mindede om affaeren fra 1956.

Det kunne veere fristende at optrykke de to debatter - dels fra februar, dels fra april 1994 - for man far et godt indtryk
af hvordan man déngang diskuterede parlamentarisk kontrol med sikkerhedstjenester, og hvordan manidet hele taget
diskuterer i det engelske Underhus. Men trods alt ligger debatterne langt vaek fra dét der har med »Neva« at gare,
sa vi holder os nogenlunde i skindet og trykker herfra kun dé indleeg hvor Crabb bliver naevnt.

Seerligt interesserede kan enten selv finde debatterne pa internettet (s@g for eksempel pa [“Buster Crabb” Allason])
eller fa dem sendt pa en pdf-fil fra os. Send en mail til: BjoernA@post7.tele.dk og skriv: Crabb-debatten udbedes.
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Debat i det engelske Underhus, 22.2.1994

Mr. Allason : | would concede that the scrapping of
HMS Endurance was one of the most appalling
decisions. It was misunderstood by the Argentines.

It is worth explaining one of the reasons for the
Falklands conflict and the heavy reliance on GCHQ as
opposed to the SIS. On that occasion, GCHQ assured
the Joint Intelligence Committee that it would be able
to give a considerable lead time for any planned
amphibious landing on the Falklands, because it was
intercepting and reading the signals of one unit--an
amphibious commando unit--stationed on the Andes,
overlooking the Chilean frontier.

It was judged that that unit, which was the only one
that had been trained in amphibious landing by the
Americans at Fort Bragg, was the one unit that would
be likely to be deployed against the Falklands. On that
occasion, GCHQ gave that assurance to the Joint
Intelligence Committee.

But, of course, during and even after the landing at
Port Stanley, only conscripts were used, and the unit
remained in its position on top of the Andes throug-
hout the conflict. So, by a reliance on technical sour-
ces of intelligence, one can disadvantage the human
sources. That is where the SIS comes in. That is one
of the classic reasons why intelligence is so enor-
mously important.

The question for the House is whether the Bill will help
the services to be more effective and efficient. Will it
mean more financial support for the organisations that
are strapped for cash at the very time when the
defence intelligence staff is being chopped? It is my
belief that this is an opportunity for the House to give
full support to the SIS and GCHQ, because the fact is
that this is the first time, as far as | know, that there
have been compulsory redundancies in the SIS. It is
bad for morale and bad for this country. If we are
intent on dismantling our armed services at the rate
we are, it is all the more important that we should
have an effective trip wire overseas to alert the Joint
Intelligence Committee and the Cabinet, so that the
appropriate decisions can be made in time.

| hope that one of the messages that the House will
give to the SIS and GCHQ is that they are doing an
extremely important job and that the resources will be
available to monitor the kind of disruption that has
taken place in eastern Europe, the activity of the
Islamic fundamentalists right across the continent of
north Africa, the near east and middle east, and to
monitor our own interests in central America and the
Falklands, and even in the South African continent.

The truth is that the CIA pays only lip service to
oversight. It is an unwieldy and difficult system in the
United States. Both the House of Representatives and
the Senate have their own separate committees. They
are trusted, but only because they have to be. It is
worth examining why Congress introduced oversight
in the first place. It was as a result of the appalling
embarrassments and misconduct that were exposed
by the Pope and the Church committees. | would not

23

want the American example to be followed. There is
no reason to in this country.

As for the Canadian model, it is worth pointing out that
there is no external intelligence collection service in
Canada. There is, however, an effective security
agency--the Canadian Security and Intelligence
Service. If the Minister wants to look at a model of
how a report about an intelligence agency can be
published annually without giving away secrets, but
with some sanitised case histories that will educate
the public and politicians, | would recommend that
document as good reading matter.

There have not been any significant leaks from the
oversight committee in Canada, or, for that matter,
from those in the United States. There has been one
resignation from one of the committees in the United
States because of the premature release of a report.
Apart from one allegation of one CIA asset being lost
in the old Soviet bloc, it is widely believed that the
trust has been reciprocated and well earned.

Back in 1989, when we debated what was then the
Security Service Bill, we were told that the reason for
the Bill was the fact that "it was about time". We now
recognise, however, that the real motive was to satisfy
the European Court. | do not know the precise motive
behind this Bill ; perhaps my right hon. Friend the
Chancellor of the Duchy will explain when he winds
up. | do not know whether there is any really compel-
ling reason for its introduction

The fact is that there have been no scandals to act as
a catalyst. There have been no murders ; there are no
dead bodies hidden away. There has simply been a
lengthy police investigation of the Hilda Murrell case,
after which the police clearly concluded that the
Security Service had played no part in it. People on
the fringes are making a good deal of mischief. Gary
Murray--who served as a dog handler in the RAF
police--wrote a long and mischievous book about the
Hilda Murrell case, and made a series of other allega-
tions about the Security Service. That man operates
in the world of fantasy. This country has a proud and
honourable record of intelligence gathering. That is
because there has been considerable ministerial
oversight. It was introduced at quite a late stage in the
1940s, when a Foreign Office adviser was attached to
the Secret Intelligence Service. No sensitive operation
was undertaken without the consent of that adviser--
who was not an SIS career officer, but someone
seconded to the SIS on a temporary basis.

The one occasion on which something went
wrong occurred in 1956, and involved the Buster
Crabb case. Curiously enough, the system
appeared to work well ; but on the morning that
the Foreign Office adviser received a telephone
call asking for authorisation to send a diver under
the Russian cruiser the Ordjonikidze in
Portsmouth harbour, his father had died. When
he received the call, a short time later, he was in




no condition to examine the case in detail. The
Prime Minister was severely embarrassed, and
considerable effort was made to ensure that
there would never again be a lack of political
control. Since 1956--when the director-general of
the Security Service was imposed on the SIS to
prevent any recurrence of what was described as
misconduct--virtually all operations of that kind
have involved a large element of ministerial
approval.

Evidence about the Matrix Churchill case that has
surfaced so far--during the trial of Paul Henderson,
and at the Scott inquiry--clearly shows that both the
Security Service and the Secret Intelligence Service
have conducted themselves in an exemplary fashion.
| am not sure that | can say the same of the Ministers
who signed the public interest immunity certificates,
but this may not be the appropriate time and place to
refer to that aspect ; Lord Justice Scott is bound to
pursue it over the next six weeks.

My concern about the Bill relates to the inclusion of
the Security Service, which--by its very nature--is
heavily involved in political judgments. About two
thirds of its operations now take place in anti-terrorism
and-- because it is now so firmly integrated in the
criminal justice system-- wonder whether it might
more appropriately be subject to the scrutiny of the
Select Committee on Home Affairs, and perhaps an
annual visit.

| am worried about the relationship between intelligen-
ce and security agencies--and the officers responsible
for collecting the information--and the criminal justice
system. Members of the special and counter-terrorist
branches are all police officers ; they all hold warrant
cards, and they have all given evidence in the courts
at one time or another.

| find it an unattractive proposition for this country's
courts to be presented with evidence by Mr. A, Mr. B
and Mr. C from behind screens. That is not part of our
criminal justice system, and it is not understood
abroad : it represents a propaganda coup for the
Provisional IRA.

Debat i det engelske Underhus, 27.4.1994

Mr. Allason : | am anxious about any suggestion of
guidelines and controls as identified in clause 1 and
especially in amendment No. 6. The Secret Intelligen-
ce Service has a wide remit and has consistently
operated under strict ministerial controls.

| understand that there was only one occasion, in
1956, when it slipped out of that control. That was
an unfortunate lapse, which created a conside-
rable internal row and cost Sir John Sinclair, who
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was the chief at the time, his job. On that
occasion, a surveillance operation conducted
under the Ordjonikideze went wrong and Buster
Crabb lost his life. The Prime Minister was furious.
It turned out that the Foreign Office adviser had
lost his father on the morning of the day of the
authorisation. As a result, the operation was
authorised, with unfortunate and disastrous
consequences. | do not know of any other
occasion on which the service abused its
responsibilities. The organisation would argue that
on that occasion it had received full authority and
that there had perhaps been an error in providing
it.

Since that time the organisation has surely always
sought Foreign Office consent and ministerial
support for each operation. That is why it has
never been the subject of the sort of investigations
conducted in the United States by the Church
committee, former Vice-President Rockefeller and
others.

The organisation certainly has a very clean record on
assassinations. | recall Sir Dick White being especially
anxious when Graham Greene wrote "The Human
Factor" and suggested that the chief of the Secret
Intelligence Service would authorise the assassination
of a foreigner--or anyone else for that matter. Sir Dick
White told me that that allegation was profoundly
offensive, partly because such action simply was not
structurally possible within the organisation and--more
to the point--partly because it gave credence to the
mythology that had been created around the SIS,
which was that it was prepared to brook murder and
mayhem. That is most emphatically not the case.

One consequence of that mythology is that it tends to
blur the issue when the SIS is mentioned in a criminal
trial. When the Secretary of State opened his remarks
on Second Reading he gave an example that is
extremely relevant to amendment No. 6, describing a
case in which the Secret Intelligence Service had
provided clandestine surveillance of a drugs suspect
in an unnamed country and had been able to provide
information that was of enormous use to the authoriti-
es.

My worry is about what will happen when someone is
brought to trial in this country and the SIS is referred
to. That will offer defence counsel a tremendous
opportunity to exact great advantage. Defence coun-
sel will be able to tell the jury, "The SIS is involved in
this prosecution and we all know about them. They
have assassinated people." He will be able to make
many completely irrelevant allegations and may
compromise the chances of obtaining a conviction.
That is a very real worry, especially as the service has
never indulged in criminal investigations and as we
have a national drugs intelligence unit to co-ordinate
intelligence on suspected drugs offences. The unit
was set up by Colin Hewett, a distinguished deputy



assistant commissioner at Scotland yard and a former
head of special branch.

7.15pm

| have strong reservations if a straightforward criminal
offence such as drug smuggling, which is not a direct
threat to the realm, is to be subject to SIS interference
and surveillance, just as | have reservations about the
Security Service being involved in anti-terrorist opera-
tions. Neither organisation has ever involved itself in
such activities. One could interpret those develop-
ments by suggesting that the services are taking in
washing. With the end of the cold war, one would have
thought that there would be quite enough for them to
do monitoring the proliferation of nuclear, chemical,
biological and bacteriological weapons and other
important threats to this country. It is worrying that
they are actively seeking work on behalf of the regular
police authorities, and it may well compromise criminal
prosecutions.

Although | oppose amendment No. 6, | very much
hope that two messages will go from the House this
evening. The first is that ordinary crime will be dealt
with in an ordinary way in the Old Bailey, without
screens to protect witnesses or anything of that sort
that would smack of special treatment for a special
crime ; drug smuggling and peddling are criminal
offences and should be treated as such. Secondly, the
Front-Bench Opposition spokesman should not give
any credence to the fact that anything like a shoot-to-
kill policy exists ; nor should he discuss it. That is
absolute nonsense. As far as | am aware, the only
shoot-to-kill policy that exists is that exercised by the
Provisional IRA.

Note: Sir John Sincliair var chef for MI6 fra 1953 til
1956, hvor han blev efterfulgt af Sir Dick White der
»sad« til 1968. Sir Dick kom fra stillingen som chef for
MI5.

Rupert Allason og Torbay

Rupert Allason er en temmelig farverig person. Han er
historiker og forfatter, hvad der fremgar af falgende
passager. Han skriver under pseudonymet Nigel
West.

Et af de leerde og serede medlemmer - the right hon.
and learned Friend Mr. Roberts fra Rhondda - minde-
de under debatten i 1994 om at Allason er god til at
digte:

I know that the hon. Gentleman is an expert at writing
fiction, but | wish that he would not exercise that
function in relation to what | say.

Hvad der fik Allason til at replicere:

| appreciate what the hon. Gentleman says. On a
point of fact, | must explain that | am primarily an
historian--I have written 17 books of non-fiction--
although it is true that | have made two not very good
attempts at writing thrillers, which are fiction.
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Allason var medlem af Underhuset i en ti ars tid frem
til 1997 hvor han tabte med 12 stemmer. Han var flere
gange pa alvorlig kant med den konservative ledelse -
ikke mindst med hensyn til EU-politikken.

I maj 1997 erindrede det nye medlem fra Torbay -
Adrian Sanders om sin forgeenger og fortalte ogsa om
kredsen som ligger ved kysten nzer Plymouth. Der er
visse ligheder, men ogsa meget store forskelle pa
forholdene i Hanstholm og Torbay:

| pay tribute to the hon. Member for Clwyd, West (Mr.
Thomas), who eloquently provided the House and me
with an insight into his constituency. He also paid an
eloquent tribute to his predecessors, not that I--being
a new hon. Member--have met either one of them.
This is my maiden speech, and it is a great honour to
be making it.

I am the new Member of Parliament for the constituen-
cy of Torbay--the English Riviera. After the general
election, | was described in my local newspaper as
"Sanders of the Riviera"--a description which we did
not dare put on our election posters before the general
election, although we may do so at the next one.

Itis customary to pay tribute to one's predecessor. Mr.
Rupert Allason--who is also known as Nigel West, the
writer of spy novels--was a colourful character, and
one thing that the Conservative Benches are perhaps
missing is some of the colourful characters who lost in
the general election. He was certainly one of them.

Rupert Allason was an hon. Member about whom
people held strong opinions, one way or the other.
Many people thought that he was an excellent Mem-
ber of Parliament, whereas others held a contrary
opinion, which is their right. His constituency will miss
him. He had 10 years as an hon. Member, which is a
good innings for anyone. With a majority of 12, | would
be glad to serve as an hon. Member for 10 years; 10
years in the House--if not longer--would suit me fine.

My constituency is part of the west country, but itis a
little different from the rest of the west country. It is an
urban and not a rural constituency. | think that | have
three farms in my constituency, and | suspect that one
of them is a fish farm. As a west country constituency,
therefore, it is a little different.

We look out to sea on one side, and we have hills
behind us. Beyond them, in the hinterlands, are the
moors. Our climate is different from that in the rest of
the west country. We are on the Gulf stream and are
famed for our palm trees, which are able to survive the
winters. The temperatures on our coastline are always
one or two degrees higher than they are only a few
miles inland, and it is a very pleasant climate for those
who have chosen to move to the area to retire. It is a
very nice place for retirement, but it is also a very nice
place to visit--which is why tourism has been, and
remains, our primary industry, although it is not our
only one.

Yesterday, | heard the maiden speech of the hon.
Member for Brighton, Kemptown (Mr. Turner), and |
almost thought that he was describing my constituen-
cy. He talked about the facades of Regency houses in
Brighton, and the social problems and deprivation that



lies behind them. In my constituency, the palm trees
and gardens provide the facade, but behind those we
have the same problems.

We also have a problem of low incomes. A charac-
teristic that we share with the rest of the west country
is that we have some of the lowest incomes in the
United Kingdom. That has been a major problem for
many years, but | hope that the Government will be
able to do something to lift people out of poverty and
give them more opportunity to find work and create
wealth themselves. Small businesses are vital to our
local economy. Anything that we can do to help small
businesses will be good for my constituents.

My constituency also has a major problem with
development. Being an urban area, its growth is
restricted. There are hills behind it--it was built on
seven hills--so it cannot expand any further. Over the
years, houses have been converted into flats, which
have been converted into even smaller flats, so there
is a great deal of overcrowding.

Developers have a beady eye on the green fields
which the Government also expect local authorities to
use for housing. That must be resisted because the
great attraction of our area is its environment. If we
build on it, we shall lose our greatest asset. The major
challenge facing us is to balance the demand for extra
housing and economic activity with the need to protect
our environment.

The environment was high on the list of issues that
electors mentioned during the campaign. | hope that
the Government will strengthen the Environment
Agency and that it will enforce higher standards of wa-

Links:

ter quality so that our sewerage and water treatment
scheme, undertaken by the infamous South West
Water, includes secondary as well as primary treat-
ment. Stronger European directives are on their way.
The treatment scheme currently envisaged for my
constituency offers only primary treatment whereas we
need secondary treatment to raise it to the standards
to be applied in future. We cannot fall behind other
tourist resorts in the south-west which already have
what is known as the clean sweep programme.

Many issues were raised during the general election,
but | shall pick up only on those that are peculiar to my
constituency. That brings me back to the issue of
water. We have to pay the highest water and sewera-
ge charges in the country, which means that 3 per
cent. of the population are expected to meet the cost
of cleaning up 30 per cent. of the nation's coastline.
That has to be rectified, given that the area has such
low incomes.

| urge all hon. Members, especially those who have
never visited my constituency, to come to the south-
west for a break and sample what we have to offer.
Torbay has a future as a tourist resort. The quality of
its accommodation has improved dramatically and we
have improved the shoulders of the season for the
short-term break. However, we need more help from
the Government to promote tourism as the south-west
does not get as much help as other regions. We need
a fair deal in that respect, as in others.

[Resten af talen som handler om valgregler, opstilling
til EU-Parlamentet m.v. udelades]

Torbay - se: http://www.obv.org.uk/electiongen/areaprof/torbay.html

Artikel af Nigel West [pseudonym for Rupert Allason]:

http://news.bbc.co.uk/hi/english/world/europe/newsid 1243000/1243263.stm

Artikler om Rupert Allasons retssager:

21.1.1998 om Allasons sag vedrgrende TV-programmet »Have | Got News For You«:
http://news6.thdo.bbe.co.uk/hi/english/uk/newsid 49000/49430.stm

26.2.1998 om tilladelse til at fare appelsag mod Alastair Campbell (pt. en meget omtalt og omdiskuteret spindoktor

og pressechef i Labour). Allason tabte 1' runde i 1996 :

http://www.law.cam.ac.uk/restitution/archive/englcases/allason.htm

21.7.1998 om sagen mod Campbell m.fl.: http://news.bbc.co.uk/hi/english/uk/newsid 136000/136960.stm

22.7.1998 om samme: http://news.bbc.co.uk/hi/english/uk/newsid 137000/137509.stm

23.7.1998 om samme: http://news.bbc.co.uk/hi/english/uk/newsid 138000/138291.stm




30.7.1998 om samme: http://news.bbc.co.uk/hi/english/uk/newsid 142000/142548.stm (Allason vandt retssagen,
omend kun delvist og naermest symbolsk)

Andre artikler:

8.9.2001 om Dame Stella Rimington - tidligere chef for MI5 - heri et citat af Allason:
http://news.bbc.co.uk/hi/english/uk/newsid 1532000/1532759.stm

17.10.2001 http://news.bbc.co.uk/hi/english/uk/newsid 1603000/1603826.stm - her naevnes at Allason i sin tid havde
ggenavnet Bermuda-trekanten, fordi han havde en vis tilbgjelighed til at opholde sig under dé himmelstrgg frem for
at veere i Underhuset. Det forteelles endvidere at en dommer har beskyldt Allason for at lyve under en retssag. Allason
har haevdet at det - i virkeligheden - var ham der havde skrevet John Cairncross' erindringer og at han skulle have
penge for sin indsats. Cairncross som mentes at veere den 5' mand i the Cambridge Five (Philby, Burgess and
Maclean m.fl.) dgde i 1995. Allason har haft med den pageeldende bog at ggre, men Cairncross' enke siger at han
kun var mellemmand, ikke den egentlige forfatter.

Se neermere i

16.10.2001: http://news.bbc.co.uk/hi/english/uk politics/newsid 1602000/1602821.stm

Biografi og oversigt:
Endelig kan henvises til en artikel hvor der gives et samlet overblik og forskellige biografiske oplysninger:
http://news.bbc.co.uk/hi/english/uk politics/newsid 1604000/1604713.stm

og til en oversigt over Nigel Wests skriverier:
http://intellit. muskingum.edu/intellsite/uk folder/ukoverviewswest.html
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DEN LITAUISKE HAVARIRAPPORT

Avisen »Lietuvos zvejys« (»Fiskeren«) bragte 13.5.1995 en artikel om »Neva«'s forlis. Artiklen er en slags
havarirapport, der oprindelig er skrevet pa russisk, men trykt pa litauisk. Vi har faet en ufuldsteendig
fotokopi af artiklen (desvaerre kan vi ikke kontakte avisen, da den i mellemtiden er gaet ind) og har pravet
at oversaette den ved hjeelp af lidt knofedt og en solid litauisk-engelsk ordbog.
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Miisy jira

1935 geguiés 13, SESTAL

GR ,Neva* pastatytas Da-
nijoje 1959 metais, jo ilgis 94,8
m, plotis 14,4 m, vidutiné grimzlé
3,23 m, talpa 2683,2 t. Po pas-
kutinio eilinio reiso laivas sugrjzo
i uosta 1991 m. geguzés 17 d.
Nuo 1992 m. sausio 21 d. iki 1994
m. birZelio S d. buvo kapitaliai
remontucjamas Vakary laivy re-
monto jmonéje. LVZL] , Jara® jsa-
kymu Nr.197 nuo 1994 m. birZelio
2 d. iki 1994 m. birZelio 6 d. lai-
vas paliktas stovéti imonéje, kur
isbuvo iki 1995 m. sausio 3 d.,
kai UAB ,AVA" pradéjo ji ruosti
vilkimui § Bilbao uostg (Ispani-
ja), kur jis turéjo bati parduotas
kaip metalo lauZas. Laivo kon-
vertavimo darbai buvo atlikti pa-
gal remonto Ziniaradtj, suderinta
su Rusijos laivybos Jary registro
atstovybe Lietuvoje, ir papildo-
mas paskyras, kas patvirtinta abiejy
saliy aktu, kurj 1995 m. sausio
27 d. pasira3é¢ UAB ,AVA" atsto-
vai, gamybinio refrizeratoriaus
JNeva” kapitonas ir vyresnysis
mechanikas.

.Nevai® nuvilkt | paskyrimo
vieta LVZL] ,Jura® 1995 0116
{sakymu Nr.21 buvo skirtas ZTSS
Jonava® (vastatylas 1975 me-
tais, jo ilgis 101,8 m, plotis 15,2
m, grimzlé $,5 m, bendroji talpa
3017 r.t,, pagrindinis variklis- dy-
zelis 8NV 72/48, 3 880 AG,

 didziausias greitis 14,6 mazgo).
Nuplukdgs GR ,Neva® j Bilbao
7TéC

nAacta TAnnawn™ turain

Begyndelsen af artiklen

vilkimo instrukcija ir plaukimo pla-
nas.

Gavus kapitono flagmano Via-
dimiro Kirko (jis taip pat ir ZTSS
LAuk3taitija“ kapitonas) raporta
apie tai, jog vilkstiné, kurios sudéty-
je ZT8S ,Jurbarkas®, velkantis
2T8S .Aukstaitija®, ir GR ,Ne-
va*, velkantis ZTSS ,Jonava, pa-
ruosta plaukti i¥ Klaipédos i Bil-
bao, turi ilgalaikg oro prognozg
ir reikalingus dokumentus. Uos-
to prieZitiros tarnyba 1995 m. va-
sario 3 d. 16 val. 40 min. {formi-
no laivy i3plaukimg. Po to laivai
dar kurj laika stovéjo ueste, lauk-
dami geresnio oro ir spresdami
savo vidaus problemas. 1995 m.
vasario 5 d. 1 val. 30 min, ZT$S
JJonava® ir jo velkamas GR ,Neva®
iSplaukeé juron. Hidrometeorolo-
gijos observatorijos duomenimis,
oras tuo metu ir iki | val. 40 min.
buvo toks: vakary pietvakariy
véjas, puliantis 9 m/sek. greiciu,
ghsiais iki 15 m/sek., nuo | val.
40 min. iki 18 val. 50 min. —
vakary, pietvakariy véjas, pugiantis
8 misek. greitiu, gasiais iki 13
m/sek. Baigiantis parai, véjo stip-
rumas sumazéjo iki 2-6 m/sek.
Laivy vilkstiné sékmingai i3plauké
i§ Klaipédos uosto ir pasuko va-
kary kryptimi.

Sprendziam i3 jrady ,Aukstai-
tijos“-vilkstines Magmano- laivo
zarnale (,Jonavos® laive Zurna-
le pirmasis jrasas padarytas tik
TOOS o A N el Y e

wmenvia O

i »Lietuvos zvejys«.

11 myliy nuotoliu aplenké Hanst-
holmo sasiauri, plaukdami Siaurés
jora Pa de Kalés sasiaurio link.
Véjas tuo metu pakeité savo kryptj
i3 Siaurés vakary i pictvakariy.
Jo greitis buvo 4-6 m/sck., jaros
bangavimas sické 1-2 balus. Bai-
giantis parai véjas sustipréjo iki
14 m/sck. Sustipréjus véjui ir ban-
gavimui, laivai buvo pasukti priekiu
i bangas, vilkimo lynas prailgin-
tas iki 530 m.

Mazdaug 6 val. ,AukStaitijos”
kapitonas pranc$¢ gaves prognoze,
jog véjas sustiprés iki 23 m/sek.
Barografo juosta uzfiksavo staigy

se, kol ji sustabdé vyresnysis me-
chanikas. Tuo metu véjas sustipréjo
iki 29 m/sck. Laivas prodéjo drei-
fuoti desiniuoju bortu j bangas ir
pasviro iki 30 laipsniy.

13 val. 45 min. buvo peleistas
2-asis pagalbinis dyzelinis gene-
ratorius, 0 13 val. 50 min. paleis-
tas pagrindinis variklis. Laivas
pradéjo plaukti, issitempé vilki-
mo lynas.

14 val. 14 min. laivas jau plauke
priekiu | bangas.

14 val. 20 min., bonant 47 laips.
05 min. 4 sck %.i., 08 laips. 07
min. 4 sek. r.i. koordinatése, nu-

mu. Variklio veikimo paramc
pasak mechaniky, nepakito
skaitant guoliy tepaly slegie
ris sumazéjo nuo 2.6 kg kv
iki 2.4 kg/kv. cm. nors ju tes
ratiira ir buvo stabili.

1995 m. vasario 13 d. 9
savaime sumaz¢jo pagrinding
riklio apsisukimai nuo 214
min, ki 190-200 aps./min
resnysis ir 2-asis mechaniki
guliatoriumi 1G-40 pasicke
minalius pagrindinio var:kli
sisukimus, taciau vyresniop
chaniko nurodymu paliko »
variklj 200 aps./min.

=T

Pa de falgende sider aftrykkes hele artiklen - incl. »hullerne«. Vi har monteret artiklen pa en anden made
end i den originale avisartikel, som gik over to hele sider i tabloidstgrrelse (det vil sige som »EkstraBladet«
eller »BT«) - desuden har vi forstarret teksten.

Skulle du have bemeerkninger til vores resumé (som findes i bogen om »Neva«), harer vi meget gerne.
Send en e-mail til os pa adressen: BjoernA@post7.tele.dk
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GR ~Neva“ pastatytas Da-
nyoje 1959 metais, jo ilgis 94,8
m, plotis 14,4 m, vidutiné grimzlé
3,23 m, talpa 2683,2 1. Po pas-
kutinio eilinio reiso laivas sugrjzo
i uosty 1991 m. geguies 17 d.
Nuo 1992 m. sausio 21 d. iki 1994
m. birzelio 5 d. buvo kapitaliai
remontucjamas Yakary laivy re-
monto jmonéje. LIVZL] , Jara® jsa-
kymu Nr.197 nuo 1994 m. birZelio
2 d. iki 1994 m. birZelio 6 d. fai-
vas paliktas stovéti jmonéje, kur
i8buvo iki 1995 m. sausio 3 d.,
kai UAB , AVA* pradéjo jj ruosti
vilkimui | Bilbao vosta (Ispani-
1), kur jis turéjo bati parduotas
kaip metalo lauzas. Laivo kon-
vertavimo darbai buvo atlikti pa-
gal remonto Ziniarast], suderintg
su Rusijos laivybos Jry registro
atstovybe Lietuvoje, ir papildo-
mas paskyras, kas paivirtinta abiejy
Saliy aktu, kurj 1995 m. sausio
27 d. pasira§é UAB ,AVA® atsto-
vai, gamybinio refrizeratoriaus
JNeva” kapitonas ir vyresnysis
mechanikas.

~Nevai” nuvilkti | paskyrimo
vietg LVZL]  Jara® 1995 0116
jsakymu Nr.21 buvo skirtas ZTSS
~Jonava® (pastatytas 1975 me-
tais, jo ilgis 101,8 m, plotis 15,2
m, grimzle 5,5 m, bendroji talpa
30617 r..., pagrindinis variklis- dy-
zelis 8NV 72748, 3 880 AQG,
did2rausias greitis 14,6 mazgo).

_Nuplukdes GR ,Neva" | Bilbao
uosty, ZTSS _Jonava“ turéjo
plaukti { Indigg, kur irgi bty buves
parduodas kaip metalo fauzas. Lai-
vul vadovavo kapitonas Aleksan-
dras Gurkovas ir vyresnysis me-
chanikas Jurijus Filenkovas.

Vilksting lydeti, sprend2iant
i§ Kaliningrado transportinio lai-
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yyno generalinio direktoriaus
VAtamanovo 1994 12 10 lai3ko
Nr. 642, buvo paskirtas motor-
laivis ,Karl Linej”, kurio kapito-
nas V.Melnikas patvirtino, jog lauks
vilkstinés nuo 1995 m. sausio 27
d. tokiose koordinatése: 55 laips.
30 min. 0 sek. $.p.. 18 laips. 00
min. 0 sek. ri. Tatiau pastarojo
ten nebuvo, ir |aival nuplauke toliau
be palydos.

Saugiam perplaukimui organi-
zuoti laivy savininkai émési to-
kiy priemoniy:

— apskaiciavo laivy stovuma;

— sudaré vilkkimo schema;

— apskaitiavo vilkimo linijg ir
tam rekomendavo panaudoti 33
mm skersmens plieninj lyna;

— nustaté laivo vilkiko galin-
guma (1542,4 AG) ir vilkimo greit]
{7 mazgai),

— sudaryta pasiruodimo vil-
kimui ir vilkimo instrukcija.

Visus minétus dokumentus pa-
ruojé laivy savininkas ir suden-
no juos su Rusijos laivybos Jory

registru Lietuvoje, kuris 1995 m.
sausio 26 d. i3davé pazyméjima
Nr. 95.0277.122, leidziantj nu-
vilktit GR ,Neva“ iki Bilbao uos-
to be jgulos, jeigu jiiros bangavi-
mas nevirdys 5 baly.

Be to, laivo kapitonui buvo pa-
teikti kapitono mokytojo J.Gretino
paruolti ir plaukiojimo tarnybos
virfininko Z.Naujoko patvirtinti
vilkimo instrukcija ir plaukimo pla-
nas.

Gavus kapitono [Tagmano Via-
dimiro Kirko (jis taip pat ir ZTSS
L~Auk3taitija® kapitonas) raportg
apie tat, jog vitkstiné, Kurios sudéty-
je ZTSS ,Jurbarkas”, vetkantis
ZTS8S ,Aukstaitija“. ir GR Ne-
va®, velkantis 2T8S ,Jonava, pa-



ruosta plaukti i¥ Klaipédos i Bil-
bao, turi iigalaike oro prognoze
ir reikalingus dokumentus. Uos-
to prieZitros tarnyba 1995 m. va-
sario 3 d. 16 val. 40 min. jformi-
no laivy iSplaukima. Po to jaivai
dar kurj laika stovéjo uosie, lauk-
dami geresnio oro ir spresdami
savo vidaus problemas. 1995 m.
vasario 5 d. 1 val. 30 min. ZTSS
~Jonava® ir jo velkamas GR , Neva“
i3plauke jaron. Hidrometeorolo-
gHjos observatorijos duomenimis,
oras o metu ir ikt | val, 40 min.
buvo toks: vakary piewvakariy
vejas, puliantis 9 m/sek. greiciu,
gusiais iki 13 m/sek., nuo | val,
40 min. iki I8 val. 50 min. —
vekary, pietvakariy vejas, putiantis
8 m/sek. greidiu, gisiais iki 13
m/sek. Baigiantis parai, véjo stip-
rumas sumaléjo ki 2-6 m/sek.
Laivy vilkstine sékmingai iSplauke
i§ Klaipédos uosto ir pasuko va-
kary kryptimi.

SprcudZiant i§ jrady ,Aukstai-
jos™-vilkstinés flagmanoc- laivo
turnale (. Jonavos™ laivo zurma-
le pirmasis jragas padarylas tik
1995 m. vasario 9 d. 20 val) ir
faivy kapitony parodymgy, Oras
plaukiant ir iki 1995 02 06 buvo
patenkinamas ir nevirSijo plau-
kimo instrukcijoje ir Registro do-
kumentuose nurodyly apribojimy.
Laivai buvo mazdaug per 50 myliy
i rytus nuo Bornholmo salos, kai

jiros bangavimas sustipréjo iki
6-7 baly. Kadangi pite vakary
véias, buvo galima lengvai pasi-
slépti nuo véjo Bornholmo salos
pakrantéje, kaip ir buvo numaty-
ta plaukimo instrukcijoje, Tadiau
to nebuvo padaryta, ir  Jonava®
toliau vilko ,Neva” sastaurio link.
Tik vasario 7 d. 21 val. oras Siek
tiek aprimo, jiros bangavimas ne-
bevirdijo S baly (leistina norma).
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~Jonava® ir jos velkama  Neva“
plaukimo metu iki Siaurés jitros
du kartus buvo sustoje ir nuleidg
inkarg, sutrumpindami viikimo
lyna iki 150 m: uzlicjus . Jurbarky™
ir pasikraunant kurg Kartemines
uzutekyie.

1995 m. vasario 11 d. 9 val.
15 min. ,Jonavos® vyresnysis me-
chanikas J Filenkovas (jis tada buvo
ir budintis mechanikas}, nepai-
sydamas elektromechaniko
priestaravimy, nepasitargs su bu-

~ dintiu kapitono padéjéju, pervedé

elektros tiekimg i$ veleno gene-
ratoriaus | pagalbinius dyzelinius
generatorius ir sustabdé 3-igjj pa-
galbinj dyzelinj generatoriu, nors
visi mechanizmai, uZtikrinantys
pagrindinio variklio darbg, ir kiti
laivo elektros vartotojai buvo mai-
tinami i§ veleno generatoriaus.

11 val. 25 min. laivai, neturéda-
mi ilgalaikés oro prognozés
Siaurés jiiroje, iplauké | Skage-
rako sasiaurj, o 2! val, 30 min.
11 myliy nuotoliu aplenké Hanst-
holmo sgsiaurj, plaukdami Siaurés
jara Pa de Kalés sasiaurio link.
Véjas luo metu pakeité savo Krypij
i3 Siaurés vakary | pietvakariy.
Jo gredtis buvo 4-6 m/sek., jiros
bangavimas sicke 1-2 balus, Bai-
gianlis parai véjas sustipréjo iki
14 m/sek. Sustiprejus vejui ir ban-
gavimui. laivai buvo pasukti priekiu
i bangas, vilkimo lynas prailgin-
1as iki 530 m,

Mazdaug 6 val. ,Auk3laitijos”
kapitonas prancic gaves prognoze,
jog véjas sustipres iki 23 m/sek.
Barografo juosta u2fiksavo staigy
siégio Kritima. Laivas tuo metu
buvo uZ 120 myliy nuo Skageno.

8 val. jgula gavo prancSima apic
artéjant storma. O vyresnysis me-
chanikas, pradéjgs budejimy
madiny skyriuje, nepervede elekiros



tickimo 1§ veleno generatoriaus §
pagalbinj dyzelin] generatoriy.

12 val. véjas jau paté 26 m/
sek. greitiu, bangavimas sické 9
balus. Pagrindinio vankhio. vadi-
nusi. e veleno generatonaus ap-
sisukimai smarkiai pasikeité dél
apsinuoginusio sraiglo. Perémes
budejimg 2-asis mechanikas pa-
reikalavo pervesti elektros tickimg
1§ veleno generatoriaus j dyzeling
generatoriy, taciau clekiromecha-
nikas Sio pasiilymo atsisake, mo-
tyvuodamas tuo, kad gali per grei-
tai pasikeisti sroves daznis,

I3 val. 40 min.. kai iaivas bu-
vo 57 laips. 04 min. 6 sek. &.p.,
03 laips.04 min. 7 sck. ri. ko-
ordinatese. ciling karty smarkiai
pakitus pagrindinio variklio ap-
sisukimams, suveike veleno ge-
NEralonaus apsauga ir atsijungé
automatas. sustoio visi clektra va-
romi jrengimai. Taciau, kaip pa-
pasakojo vyresnysis it 2-asis me-
chanikai, pagrindinis varikiis dar
mazdaug 2 minutes veike be ku-
ro siegio variklio kuro sistemo-
s¢, kol jj sustabdé vyresaysis me-
chanikas. Tuo metu vejas sustipréjo
iki 29 m/sck. Laivas prodéjo drei-
fuoti desinivoju bortu j bangas it
pasviro iki 30 laipsniy.

13 val. 45 min. buvo peleistas
2-asis pagalbinis dyzelinis gene-
ratorius, 0 13 vat, 50 min. paleis-
tas pagrindinis variklis. Laivas
pradéjo plaukti, iSsitlempe viiki-
mo lynas,

14 val. 14 nun. laivas jau plauke
priekiu ) bangas.

14 val. 20 min., bonant 47 laips.
05 min. 4 sck &.i., O8 Jaips. 07
min. 4 sek. r.i koordinatese, nu-

tritko vilkimo lynas. | denj buvo

iSkviesta avariné grupé, kuri

pradejo traukt vitkemo lynus. tadiau
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4 3traukts nepavvko. todél buvo
nuspresta juos nukirsti, kas ir buvo
padaryta. Vandenyje liko du kap-
roniniai jdeklai po 65 m ir plieni-
nis iynas  su rikampémis
plokdtemis 1t sujungimo sanka-
bomis, einantis nuo jdékly ki GR
«Neva®, Nenukirsti vilkimo linijos
likutiai buvo pavojingi, nes jic
palcjo aprinzgyt sraigly.

Apie jvykj buvo prancsta ar-
timiausiems lavams. (Aukstaiti-
jai”, kuri tuo metu buvo u? 6-7
myliy, laivo savininkui. Uragani-
Mo vejo it smarkaus bangavino
sglygomis prikabinti vilkimo lvny.
priplaukti pric Nevos® ir i8lai-
pinti jguly nebuvo jokios galimybes
(vejo greitis buvo 28 m/sek.. ban-
gavimas — 9 balai).

18 val. 30 min., bananm 57 laips,
07 min. 4 sck. $.p.. 08 laips. 38
min. 9 sek. i rvtus nuo Hang-
holmo uZutékio, GR Neva™ bu-
vo i¥mestas | kranta.

19 val. 30 min., prancdus lai-
vo savininkui apic jvykj ir gavus
leidimy palikii avarijos viety, ZTSS
~Jonava” nuptauke numatytu kur-
su jau be velkamo laivo. Pagrin-
dinis variklis veiké visu pajégu-
mu. Variklio verkimo param
pasak mechaniky. nepakito
skaitant guoliy tepaly slexo
ris sumaZdéjo nuo 2.6 kgi kv
iki 2.4 kg/kv. em, nors jy
ratdra ir buvo stabili,

1995 m. vasario 13 d. ¥
savaime sumazéjo pagrindin
nklio apsisykimat nuo 214
min. iki 190-200 aps./min
resmysts ir 2-asis mechamki
puliatonnumi 1G-40 pasieke
minalius pagrindinio var:kin
sisukinius, ladiau vyresmoge
chaniko nurodymu paliko
varikli 200 aps./min,



1995 m. vasanio 13d.,
vartkho kraviui, 19 val o
pro pivd vanklio bloke. &
tvirtinge purk$tuvy Sald- o
temos filtras, pradéjo ve
mar. Budintis vyresnyse: <
mikas neidsiaidkino, i ke
do tic damai. tik isake pe
sutvirunts varztais muncs
O joigu 1o nepavvks pada: o
Zkancus, Motorisias uzves 7.
verzlg, o kitg plysp uzka
ntu aklidangtiu,

22 vak peremgs budo
asiy mechanikas M Froke o
do pasikeitusf pagrindie
fio reduktonaus veikime |
pastebejo, 1o pro alki .o
wenosandarimtuvg pric s -
verzrase diimae. 22 val
budiniss mechanikas pa:.
mazists Kintamo 2ingsn. -
apsisukima ki 10 faipsme -
nebeliko, Apie i buve
vyresniajam mechaniku:
45 pun. Jomai prie smuag 1
pasirode. pradéjo kaist .

s guohs. 2-asis meche o
retkadavo, kad vyresnys:. ¢
mkas nulipty ) mading o0
5 nunuciy pastarases .
masing skyriuje. 22 vae -
favas jau ruodesi jplai
manso sasiauri. Vyresma
chanikas pranesé kapitonui, ku-
ns (o metu buvo vairinéie, jog
kaista atraminis guolis, ir bittina
sustabdyit pagrindinj variklj. Ka-
pionas atsake, jog laivas plaukia
farvateriu 1r reikia nuplauku
mazdaug 2.3 mylios, norint pa-
sitraukti 18 farvateno, ir papraie
padirbets pagrindiniu varikhiu dar
20 minudiy. Apie galimas pagrin-
dinio variklio veikimo pasekmes
vyresnysis mechanikas nejspéjo
kapitona. ddmy prie smagracio
padaugéjo, atraminis guolis jkai-

-
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10 iki 95 laipsniy Celsijaus, ir 23
val. 10 min. variklio karteryjc spro-
go tepaly garad, suveike apsaugi-
mai karterio vo2tuvai, masiny sky-
nus paskendo dimuose, moto-
ristas A Tertochinas $turvalu val-
dymo posie sustabdé pagrinding
vanklj.

23val 20 min.. esant 50 laips.
43 min. 15 sek. $.p., 00 laips. 30
min. 40 sek. r.i. koordinatése, i3
faivo buvo nuleistas desinysis in-
karas § 38 m gyl jjungti avariniai
Ziburiai. kaip ir nurodyta TTLSI-
72,

1995 m. vasario 16 d. § val
25 min. buvo uZmegzias rydys
su su firmos | Stegal” vadovais ir
VZL| .Jara” technikos direkto-
numi M JureviGumi, pranesta apie
padeti laive ir apie pagrindinio
vankho gedima. Buvo palaikomas
nuolatinis rvéys su ZTSS  Aukstai-
ija”, hurs buvo uz 4 myliu,

12 val. buvo apziarétas pagrin-
dinto varikhio karteris it nustaty-
1a:

— ant atraminio guohio len-
tvay buvo metaio dro2liy:

~ 5 ir 6~0}j0 atraminiy guoliy
wWeklan pasislinkg | laipsniy;

— 6-0j0 skriejinio guolio jdéklai

- pasishinke prie alkininio veleno;

- 8-0j0 skriejinto guolio jdéklai
pasisukg 90 laipsniy | Svaistiklio
skyrimg, Svaistiklis jgaves nyks-
tamg spalva;

- pagrindinis varikhs nepasi-
suka dé¢l uzpleidéjusio alkininio
veleno,

16 val. 15 min. prie faivo pri-
plauké Anglijos vilkikas ir parei-
kalavo iSkelti inkarg. Tadiau inka-
ro nepavyko i3kelti, nes pastarasis
uzsikabino u? povandenind¢s kiigi-
tics. todét buvo i$mestas nuo 2va-
kahalso kartu su inkaro grandi-
ne.



17 val. 55 mun. laivas pradetas
viikti.

1995 m. vasario 17 d. !5 val.
40 min. laivas buvo pridvariuo-
tas pric Duvro uosto krantines.

IStyrus §j avaninj atvejj, nu-
staivia. jog ZTSS _Jonava™ grizo
15 reiso 1993 m. rugpiicio menesi
1 hko stoveti uoste. Paskyry favg
vilkiku it gpareigore tguda atlikn
jo profilaktng remonta, vadovau-

jantvyresniajam mechanikui J.Fi-
lenkovui, kuris net nesiteiké at-
fikis revizijg ir Kreopstiai apZifirets
bent vieno cilindro mazgus po
ilgalaikio variklio stovéjimo be dar-
bo. LVZL] . Jura” vadovai nepa-
reikalavo, kad remaontas bty at-
liktas patikvmai it Jatvas baly un-
kamai paruodtas vilkimo opera-
cijai, juo fabiau rudens it Ziemos
latkotarpiu.

Taip pat reikia pazymeéu, jog
taivo viltkimo instrukeija ir vilki-
meo ivno schema. kuna sudaré
LVZL] Jora® konstruktoriy biu-
ras, pasirinkia ne visai vykusiai.
Kai kurie $ios instrukcijos punk-
tai sunkiai jvykdomi jiros salv-
gomis. Taip pat nebuvo numaty-
ta panaudot vilkimo hntoje vel-
kamo laivo inkaro granding, kaip
iprasta darvis laivy vilkimo prak-
tikoge. pasikhauta seékminga baig-
timiir ZTSS | Siluté” vitkimo pagal
3ig schema pragjusiujy mety pa-
baigoje patirlimi,

[3ptaukgs i3 Klaipedos uosto
ir visg plaukimo laikg kapitonas
nepareikalavo, kad radijo stoties
virdininkas uZtikrinty nuolatinj oro
prognozés pricmima, o pastarasis
veiké neatsakingai, savo nevelk-
lumg teisindamas tuo, kad ne-
veiké aparatara FAK-2P o kito
bido prognozei gauti jis nerado.
Informacijos apic orga UTB 16-
uoju kanalu nebuvo klausomasi,
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davo Ziniy apie ora tik i§ ,Auk3tai-
tijos, o vasario 12 d. v¢jo su-
stipréjimas iki 30 m/sek. kapito-
nui buvo ,visiskai netikétas®,
1995 m. vasario 11 d. 1] val.

25 min., neturédama ilgalatkés oro
prognozés, kaip reikalavo plau-
kimo instrukcija, ,Jonava” su vel-
kanwt latvu praplauké Skageno
kysulj, ir, pasak kapitono, tik va
sario 12 d. 1§, AukStaitijos” buvo
gauta informacija apie taukiamg
véjo sustipréjima iki 23 m/sek.
Kai ,Jonava™, plaukdama Stor-
mo sglygomis ir tickdama ¢lek-
1ros energijy vartotojams laive i§
veleno gencratoriaus, nrors Sito
daryti imonés gamintojos instruk-
ciju nerckomenduoja, hko be ci-
£05, nes suvelke generaloraus ap-
sauga, nustojo veikd kuro ir kit
sturbliai, mechanikat buvo priverst
sustabdyti pagrinding varikij. ir laivai
pradéjo dreifuoti. Dreifuodami fagu
i bangas, puciant iki 29 m/sek.
véjui, pakilus jaros bangavimui
iki 9 baly, laivai pradéjo smarkiai
sibbuoti  Jonus, pasvirdami iki
30 laipsniy. Be to, laivai suartéjo
iki 100 m. Kadangi jara toje vie-
oje buvo negilt (26-29 m). o vil-
kimo ivno ilgis 330 m. vilkimo
linija ¢mé Shauzti grunty, uZsi-
kabindama u? povandeninig
kliadiu. Kai buvo paleisias pagrin-
dinis variklis, ir faivas galcjo plauky,
velkamas GR . Neva” 14 val, 13
min. buvo pastatytas priekiu | ban-
gas, po § minudiy trdko vilkimo
linija. §i galéjo jtrakti tada, kai
buvo vetkama gruntu laivams drei-
fuojant, o galutinai nutriko tada,
kai jsitempé, pradéjus plaukti laivui.
Apic artéjantj Storma visa jgu-
fa buvo informuota vasario 12 d.
8 val., todél elektros energijos iai-
vas galéjo neprarasti, jeigu tik vy~



resnysis mechanikas, perémes tuo
metu budéjima, bty laiku per-
vedgs clektros tiekima i§ pagal-
biniy dyzeliniy generatoriy, tadiau
Jis mane, jog tokios batinybés néra,
nors 9 val. véja stiprumas buvo
24 m/sek., iros bangavimas 8
balai (jmoné gamintoja rekomen-
duoja naudoti veleno gencrato-
iy tk tada, kot juros bangavi-
mas aevieliga 6 bady). 12 val
pradejes budepsnng 2-ases mechi-
pikies G padanyti bOty spegs. tidutu
nepadare. dingo clektros encrgi-
$4. o pagrindinis vankhis, pasak
mechaniky, 2 minutes dirbo be
kuro stegio, todél, reikia manyvu.
irsubyrejor alkdninio veleno guo-
Iy bet vanklio atraminio guohio
ekl Galimas dadykas, jog. v
Krant pagrmdmganm varikinn Stormue
sabyzonus - crrkiduronm topalba
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LWASY I WerZest AL, o gl
minn guolis buve jRiles ki ys
taspsniy Celsyaus. Tada jau reikeo
nedelsiant stabdyti pagrinding va-
niklj.

Tatiau vyresnysis mechanikas
nesugebéjo jtikinti kapitona, jog
batina sustabdyti pagrindinj va-
rikl), nejspéio ji apic galimas pa-
sekmes, todél ir sprogo tepaly garai
karteryje, todél ir i3éjo i3 rikiuotés
pagrindinis variklis.
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Staigaus pagrindinio varik-
lio sustojimo prieZastis buvo ta,
jog suveiké clektros apsauga, smaf-
kiai pakitus dél Stormo veleno ge-
neratoriaus, kuris tuo metu ticke
encrgijg, apsisukimams, laivas liko
be clektros sroves, idklero varik-
lto guoliai, sprogo karteryje fe-
paly garai, sugedo pagrindinio va-
riklio atkaninis velenas.

S10S AVARIIOS KALTININ-
KAIS PRIPAZINTI:

2T8S ,Jonava“ kapitonas
A.GURKOVAS, kuris, neturéda-
mas ilgalaikés ore prognozés,
iSSZauké auo Skageno kySulio
i Siaurés jarg, kur 500 myliy
nebuvo patikimos priedangos;
staiga sustojus pagrindiniam
varikliui, po laivy dreifo ne-
buvo pasirinktas pakankamas
greitis dreifuojantios ,Nevos®
kursu, todél, pasukus laivg prie-
kiu | bangas i3 lago padéties,
laivas smarkiai trikteléjo ir nu-
trauke vilkimo linija;

vyresnysis mechanikas K.F1-
LENKOVAS, kuris, profilak-
titkai remontuojant laivo me-
chanizmus ir ruodiant ji vilki-
mo operacijoms, nepatikrino
ilgai neveikusio pagrindinio va-
riklio alktninio veleno guoliy
jdékly ir apsisukimy regulia-
toriaus, dél ko ir jvyko avarn-
ja; 1995 G2 12, pablogéjus oro
sglygoms, laiku nepervedé elek-
tros tiekimo i§ veleno gemera-
toriaus | pagalbinius .dyzeli-
nius variklius (tuo bogy iSvengta
pagrindinio variklio staigaus
sustojimo ir alkfninio veleno
guoliy ,subyréjimo®); jam bu-
dint tepaly filtruose smarkiai
pakito slégis, filtrai nebepajége
tinkamai apripinti tepalais va-
riklio alkfininio veleno guoliy;
aifkiai matydamas, jog pagnn-



dinis variklis veikia nenorma-
liai, nebandé i3swidkinti to
pricasCiy ir jsaké pasalinti ge-
dimus, pademonstruodamas sa-
vo techninj neidprusimg; va-
sarto 15 d. 22 val. 30 min.
nesugebejo jtikinti kapitong,
kad reikia nedelsiant sustab-
dyts pagrinding varkij. neispéjo
1§ apie galimas paschmes. Per
jo aplaidumg 8silvde aikant-
nie seleno guohas, sprogo e
paly garar v ulplodeio sk
nims velonas, budéaarn !
madinyg shyisaus Jurnaig
b praderdamuis e g

yilos i'ti:}zl}i:\.i}'\t.s;‘.. ARSI
g vantkhie suong, copiiy
siego. delinee ?15':% Hoopusew

Apsinboo  UWinpaic piaiels.
Lbudejima priémé, budeiimy per-
dave”™; siekdamas o nomune.

aaudon, privesie 4 ueiia-
mky A derochimg ¢ mee
Foristua, © o Dud, o jrant
dabpo su Do SR
kurns budope dve v

pPats VYTUSHIYSIS oy dihas
6 valandas;
2-asts mechanikas M.FRO-
LOVAS, kuris neuZXtikrino, kad
patikimai veikty jo Zinioje esan-
tis pagrindinis variklis; vasa-
rio 12 d. 12 val, perémes
budéjima, rankinin automaty
valdymu perjungé elektros srovés
tickima i§ veleno generatoriaus
i pagalbinius dyzelinius gene-
ratorius, todél 13 val. 40 min.
laive dingo elektros srové; per
budéjimg  nuéjo  pietauti,
- neiSkvietes jj pakeisti vyresniojo
mechaniko, o palikdamas u?
save budéti motorista, todél
pagrindinio variklio guoliai
mazdaug 2 minutes dirbo" be
tepa!% ir ,subyré
VZL] ,,JURA“ ADMINEST-
RACIJA, kuri neiSvengé rimty
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trikumy ir aplaidumy, ruodda-
ma ZTSS ,Jonava* vilkiko dar-
bui:

- nebuvo tinkamai suremon-
tuotas pagrindinis variklis, kad
galéty patikimai veikti visg laivo
vilkimo ir plaukimo laikg;

— nebuvo jvykdyti kai kurie
konstruktoriy biuro nurodyti
laivo ruoSimo tokiam reisui
punktai;

— nevykusiai pasirinkta vel-
kamo laivo vitkimo linijos sche-
ma, neatitinkanti laivy vilki-
mo praktikos.

Pasinlyta taikyti avarijos kal-
tininkams atitinkamas povei-
kio priemones.

1% rusy kalbos verté
{. Rasimavitiend



KYSTBESKYTTELSESLOVEN

Bekendtggrelse af lov om kystbeskyttelse (Lbk nr 243 af 5.4.1994). (Loven er aendret 10.6.1997 med
hensyn til sejlads med hurtigfeerger).

Oversigt

Kapitel 1 Beslutning om kystbeskyttelse
Kapitel 2 Kystbeskyttelsens opretholdelse
Kapitel 3 Reguleringsbestemmelser
Kapitel 4 Klage

Kapitel 5 Straf, ikrafttraeden m.v.

Herved bekendtgares lov nr. 108 af 5. marts 1988 om kystbeskyttelse med de sndringer, der falger af
lov nr. 9 af 3. januar 1992 om naturbeskyttelse.

Kapitel 1
Beslutning om kystbeskyttelse

§ 1. Amtsradet kan bestemme, at der pa en kyststraekning skal udfgres anleeg eller treeffes andre
foranstaltninger til beskyttelse mod oversvgmmelse eller den nedbrydende virkning fra havet, fiorde eller
andre dele af sgterritoriet (kystbeskyttelsesforanstaltninger).

§ 2. Fgr amtsradet treeffer beslutning om, at der skal udfares kystbeskyttelsesforanstaltninger, skal
amtsradet afholde et magde med ejerne af de ejendomme, som amtsradet skgnner vil kunne blive
bidragspligtige i henhold til § 5, stk. 2.

Stk. 2. Fer mgdet indhenter amtsradet udtalelser fra kommunalbestyrelsen og fra Kystinspektoratet.
Amtsradet kan anmode Kystinspektoratet om at bistd som sagkyndig under sagens videre behandling.

Stk. 3. Ejerne og kommunalbestyrelsen indvarsles skriftligt tii ma@det med mindst 4 ugers varsel.
Indkaldelse sker endvidere ved bekendtggarelse i et eller flere stedlige blade med samme varsel.

Stk. 4. P4 madet skal amtsradet redeggre for de forelgbige planer.

§ 3. Bestemmer amtsradet, at sagen ikke skal fremmes, bekendtggres det i de blade, der er naevnti § 2,
stk. 3, eller ved skriftlig meddelelse til de ejere, der var indkaldt til mgdet efter § 2, stk. 1.

Stk. 2. Beslutter amtsradet at fremme sagen, sendes meddelelse herom til de ejere, der er naevnti § 2,
stk. 1.

Stk. 3. Amtsradet kan gennemfgre mindre vaesentlige aendringer i forhold til de forelgbige planer uden
afholdelse af nyt mgde efter § 2, stk. 1, hvis ejere, der bergres af eendringerne, forinden har haft lejlighed
til at udtale sig.

§ 4. Amtsradet kan selv ivaerksaette eller palaegge en kommunalbestyrelse eller et lag, jf. § 7, stk. 1, at
iveerkseette forundersggelser, projektering og udfgrelse af kystbeskyttelsesforanstaltninger.

§ 5. Amtsradet bestemmer, hvorledes udgifterne til kystbeskyttelsesforanstaltningerne skal afholdes,
herunder udgifterne til:

1) Sagens forberedelse, herunder forundersagelser.
2) Projektering, udfgrelse og tilsyn.

3) Drift, vedligeholdelse og udfgrelse af andre Igbende foranstaltninger.
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4) Ekspropriation, jf. § 6.
5) Finansiering, jf. § 9.

Stk. 2. Bidrag kan paleegges ejere af eiendomme, der opnar beskyttelse ved foranstaltningen,
eller som i gvrigt opnar en fordel derved. Det enkelte bidrags starrelse fastsaettes ligeledes af
amtsradet.

Stk. 3. Trafikministeren kan efter indstilling fra et amtsrad palaegge en kommune at bidrage til en
foranstaltning ud over, hvad der matte blive den palagt i henhold til bestemmelsen i stk. 2, hvis
amtskommunen eller en anden kommune bidrager med mindst samme belab ud over, hvad der matte
vaere amtskommunen eller kommunen palagt i henhold til bestemmelsen i stk. 2. Bestemmelsen i 1. pkt.
finder anvendelse pa bade anlaegsudagifter, driftsudgifter og andre udgifter.

Stk. 4. For amtsradet traeffer beslutning i henhold til stk. 2, skal amtsradet afholde et mgde med ejerne af
de ejendomme, der agtes palagt bidrag.

Stk. 5. Ejerne og kommunalbestyrelsen indvarsles skriftligt til madet med mindst 4 ugers varsel. Med
brevet skal fglge forslag til udgiftsfordeling. Madet bekendtggres i et eller flere stedlige blade.

§ 6. Amtsradet kan treeffe beslutning om ekspropriation til gennemferelse af kystbeskyttelsesforanstaltnin-
ger.

Stk. 2. Amtsradet kan beslutte at ekspropriere arealer med en offentlig myndighed eller et lag som fremtidig
ejer, hvis det af hensyn til kystens pleje eller kystbeskyttelsen ma anses for at vaere af vaesentlig betydning,
at myndigheden eller laget, jf. § 7, stk. 1, har ejendomsret til strandbredden, forlandet foran et dige eller
en kyststraekning, hvor der ikke findes sammenhangende grgnsveer eller anden sammenhangende
landvegetation.

Stk. 3. Ved ekspropriation i henhold til stk. 1 og 2 finder fglgende bestemmelser i lov om offentlige veje
tilsvarende anvendelse, idet amtsradet traeder i stedet for vejbestyrelsen: § 43, stk. 3, §§ 44-45 og §§ 47-
67.

§ 7. Amtsradet kan beslutte, at der under amtsradets tilsyn oprettes et digelag, kystsikringslag eller
kystbeskyttelseslag, som de bidragydende ejere skal vaere medlem af.

Stk. 2. Amtsradet udfeerdiger en vedtaegt for laget. Den skal indeholde regler for lagets styrelse og
udfgrelsen af lagets opgaver, herunder vedligeholdelse af udferte anleeg og udfgrelse af Igbende
foranstaltninger.

Stk. 3. Forslag til vedtaegt sendes til lagets medlemmer. Beslutning om vedtaegtens endelige indhold kan
tidligst traeffes 4 uger efter, at forslaget er afsendt.

§ 8. Amtsradet lader for lagets regning vedtaegten tinglyse pa de ejendomme, der harer til laget.

Stk. 2. Hvis en ejendom under laget udstykkes eller i gvrigt afgiver areal, fordeler amtsradet efter
anmodning det bidrag, der pahviler eiendommen. Det pahviler ejerne at sgrge for berigtigelse af tingbogen.

§ 9. Amtsradet bestemmer, hvorledes midlerne til kystbeskyttelsesforanstaltningerne skal tilvejebringes,
herunder om, hvorvidt der skal optages lan, om lan skal garanteres af amtskommunen, og om
amtskommunen midlertidigt skal afholde udgiften.

§ 10. Trafikministeren kan bestemme, at en sag, der har betydning for en kyststraekning i flere
amtskommuner, henvises til behandling alene af det ene amtsrad.
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Kapitel 2
Kystbeskyttelsens opretholdelse

§ 11. Kapitel 1 finder tilsvarende anvendelse pa aendring og nedlzeggelse eller ophar af allerede bestaende
eller besluttede kystbeskyttelsesforanstaltninger.

Stk. 2. Amtsradet kan aendre en udgiftsfordeling, herunder en udgiftsfordeling, der er fastlagtinden lovens
ikrafttraeden. § 5 finder tilsvarende anvendelse.

§ 12. Etlag eller et medlem af et lag kan forelaegge amtsradet spgrgsmal om fortolkning af lagets vedtaegt
eller spgrgsmal om den made, hvorpa laget forvaltes.

Stk. 2. Amtsradet kan palaegge et lags bestyrelse at sgrge for, at bestemte foranstaltninger, som det
pahviler laget at lade udfere, bringes til udfgrelse. Hvis palaegget ikke efterkommes, kan amtsradet lade
foranstaltningerne udfgre for lagets regning.

§ 13. Hvert ar inden den 1. oktober meddeler amtsradet kommunalbestyrelsen, hvilke bidrag de enkelte
bidragspligtige ejendomme skal udrede til amtsradet eller laget. Kommunalbestyrelsen indkraever
bidragene. Bidragene tillzegges udpantningsret. For bidragene haves pante- og fortrinsret i eiendommen
som for kommunale ejendomsskatter.

Stk. 2. De palignede belgb indbetales til amtskommunen efter de for amtskommunal grundskyld og
daekningsafgift gaeldende regler, jf. lov om beskatning til kommunerne af faste ejendomme.

§ 14. Ejere af omliggende arealer skal tale, at arealerne benyttes i ngdvendigt omfang i forbindelse med
tilsyn, vedligeholdelsesarbejder og Isbende foranstaltninger.

Stk. 2. Forvoldes der under benyttelsen efter stk. 1 skade pa en ejendom, skal der ydes erstatning herfor.
mangel af forlig fastsaettes erstatningen af taksationsmyndighederne efter lov om offentlige veje.

§ 15. Retten til at optage husdyr, jf. lov om mark- og vejfred, kan pa diger og kyststraekninger, pa hvilke
derihenhold til denne lov eller tidligere love er truffet beslutning om kystbeskyttelsesforanstaltninger, ogsa
udeves af medlemmer af et lags bestyrelse, af kommunalbestyrelsen eller af amtsradet.

Kapitel 3
Reguleringsbestemmelser

§ 16. Pa strandbredder og andre kyststraekninger, hvor der ikke findes sammenhaengende gransveer eller
anden sammenhaengende landvegetation, samt pa arealer, der ligger inden for en afstand af 100 m fra,
hvor denne vegetation begynder, ma der kun efter tilladelse fra trafikministeren

1) udfares kystbeskyttelsesforanstaltninger eller

2) graves, bores, pumpes, suges eller foretages nogen form for terreenaendring.
Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 omfatter ikke havnearealer og foranstaltninger

1) i henhold til lov om rastoffer eller

2) til deempning af sandflugt.

Stk. 3. Pa sandflugtsfredede arealer ma arbejder i henhold til stk. 1 kun udfgres efter tilladelse
fra miljgministeren.

§ 17. Trafikministeren kan i kystbeskyttelsesgjemed udfaerdige regler om begreensning i faerdsel pa og
brug af forstranden, strandbredder og kystbeskyttelsesanlaeg. Bestemmelser, hvorved der sker
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begraensning i offentlighedens ret efter naturbeskyttelseslovens § 22 udfeerdiges med tilslutning fra
miljgministeren.

Stk. 2. Amtsradet kan for den enkelte kyststraekning eller for det enkelte anlaeg til kystbeskyttelse fastseette
naermere bestemmelser om faerdsel og brug. Hvis bestemmelserne indebeerer ekspropriation, finder § 6,
stk. 3, tilsvarende anvendelse.

Stk. 3. Bestemmelser udfaerdiget i henhold til stk. 2 bekendtgares i et eller flere stedlige blade samt ved
opslag pa stedet.

Stk. 4. Trafikministeren eller et amtsrad kan give ejeren af et vrag paleeg om at fierne det, hvis det skannes
at kunne frembyde fare for kysten eller for et kystbeskyttelsesanleeg. Efterkommes paleegget ikke, kan
ministeren eller amtsradet lade vraget fijerne for ejerens regning, hvis det er ngdvendigt for at afvaerge en
nzerliggende fare. Er gjeblikkelig indgriben pakraevet, kan ministeren eller amtsradet lade vraget fjerne for
ejerens regning uden forudgaende palaeg til ejeren.

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 4 finder tilsvarende anvendelse pa andre genstande, der er anbragt pa
spterritoriet eller strandbredden uden tilladelse.

Kapitel 4
Klage

§ 18. Amtsradets afggrelser efter loven eller regler fastsat efter loven kan paklages til trafikministeren af
den, afggrelsen er rettet til, og af enhver, der ma antages at have en vaesentlig individuel interesse i sagen.

Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt den pagaeldende. Trafikministeren kan
dog se bort fra fristen, nar omstaendighederne taler derfor.

Stk. 3. Rettidig klage har opseettende virkning. Dog kan den myndighed, der har truffet afgarelsen,
bestemme, at uopsaettelige reparations- og afvaergeforanstaltninger skal iveerkseettes uanset rettidig klage.

Stk. 4. En afgerelse i henhold til § 6 kan ikke indbringes for domstolene, for afggrelsen har veeret praovet
i henhold til stk. 1.

§ 19. Overlader trafikministeren sine befgjelser til at treeffe afggrelser efter loven eller efter bestemmelser
fastsat efter loven til en institution under ministeriet, kan ministeren fastseette regler om adgangen til at
klage over afggrelserne, herunder om, at afgerelserne ikke kan indbringes for hgjere administrativ
myndighed.

Kapitel 5
Straf, ikrafttreeden m.v.
§ 20. Med bade straffes den, der
1) overtraeder § 16, stk. 1,
2) tilsidesaetter vilkar i en tilladelse efter § 16, stk. 1, eller
3) undlader at efterkomme paleeg efter § 17, stk. 4.

Stk. 2. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning, straffes med bede den, der pa
sgterritoriet uden tilladelse

1) foretager inddeemning eller opfyldning,

2) udfgrer anleeg eller anbringer faste eller forankrede indretninger eller genstande,
3) anbringer fartgjer, der agtes anvendt til andet end sejlads, eller

4) foretager uddybning eller gravning.

Stk. 3. Med bade straffes den, der ikke efterkommer et palaeg om inden en fastsat frist
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1) at fierne en inddaemning, en opfyldning, et anleeg, en indretning, en genstand eller et fartgj,
som vedkommende har foretaget udfert eller anbragt i strid med bestemmelsen i stk. 2, eller

2) at retablere forholdene efter en uddybning eller gravning, som vedkommende har foretaget
i strid med bestemmelsen i stk. 2.

Stk. 4. | forskrifter, der udstedes i henhold til loven, kan der fastseettes straf af bade for overtraedelse af
bestemmelser i forskrifterne.

Stk. 5. For overtraedelser, der begas af aktieselskaber, andelsselskaber, anpartsselskaber eller lignende,
kan der palaegges selskabet som sadant badeansvar. Er overtreedelsen begaet af en kommune eller et
kommunalt feellesskab, jf. § 60 i lov om kommunernes styrelse, kan der palaegges kommunen eller det
kommunale fellesskab bgdeansvar.

§ 21. Fglgende love og bestemmelser opheeves:
1) Lov nr. 53 af 10. april 1874 om diger til beskyttelse mod oversvemmelse fra havet.
2)§ 8ilov nr. 85 af 30. april 1909 om tilleeg til strandingsloven af 10. april 1895.
3) Lov nr. 235 af 12. juni 1922 om kystsikringsanleeg.
4)§ 7, stk. 4, i lov om rastoffer, jf. lovbekendtggrelse nr. 617 af 24. september 1987.

§ 22. Trafikministeren kan bestemme, at regler i love om bestemte digeanleeg aflgses af regleridenne lov.

§ 23. Sager, der er indbragt for en landvaesensret inden den 1. juli 1988, feerdigbehandles efter de hidtil
geeldende regler.

§ 24. De opgaver, som loven henlaegger til amtsradet, udgves for Kebenhavns Kommunes vedkommende
af Borgerrepraesentationen.

§ 25. | lov om naturfredning, jf. lovbekendtggrelse nr. 530 af 10. oktober 1984, som aendret ved § 3 i lov
nr. 355 af 13. maj 1987, affattes § 46, stk. 9, saledes:

»» Stk. 9. Ministeren kan fastsaette regler, hvorefter bestemmelsen i stk. 1 ikke skal geelde for naermere
angivne arter af anlaeg eller foranstaltninger, der tillige vedrarer sgterritoriet, eller til hvilke tilladelse kraeves
i henhold til lov om kystbeskyttelse.««

§ 26. Loven traeder i kraft den 1. juli 1988.

§ 27. Loven geelder ikke for Feergerne og Grenland. § 93, stk. 1, i lov nr. 9 af 3. januar 1992 om
naturbeskyttelse er salydende:

§ 93. Loven traeder i kraft den 1. juli 1992 (* 1).
Trafikministeriet, den 5. april 1994
Jan Trgjborg
/ I. Guldborg Henriksen

Officielle noter: (* 1) Vedrgrende § 16, stk. 2, nr. 2, og stk. 3, samt § 17, stk. 1, 2. pkt., og stk. 2.
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SUPPLERENDE BREVE (1997-1998)

Pa de fglgende sider aftrykkes 4 breve, nemlig

1) Arbejdstilsynets brev af 29.8.1997 til Peter Sand Mortensen, SID i Hanstholm. Heri gennemgas en
reekke konkrete klagepunkter, som SID har rejst.

Arbejdstilsynet omfatter dels hovedkontoret i Kebenhavn, dels en raekke lokale kredse. Hanstholm harer
under Viborg-kredsen, som har kontor i Skive.

2) SID i Hanstholms klage til forsvarsminister Hans Haekkerup over Farvandsvaesenets sagsbehandling.
Brevet er udateret, men er formentlig afsendt enten den 10.9. eller 11.9.1997.

3) Farvandsvaesenets brev af 7.11.1997 til SID. Klagen af 10.9. (11.9.1997) besvares heri.

4) Forsvarsministeriets brev af 26.3.1998 til Specialarbejderforbundet i Danmark.

52



[AEY Arvejostilsynet

Specialarbejderforbundet i Danmark Deres ref.
Hanstholm afd. ‘Deres sag
Att: Peter Sand Mortensen Vores ref. TAA e tif. 3915 2204

Vores sag 1997-0113-117

Centervej 25 k
7730 Hanstholm Op

2 9 AUG. 1897

Klage over tilsyn ved ophugning af skibsvraget Neva ved
Hanstholm

SID Hanstholm har i brev af 8. juli 1997 til direktoratet klaget over
Arbejdstilsynet kreds Viborg amt’s tilsyn i forbindelse med arbejdet med
ophugning af skibsvraget Neva ved Hanstholm. Denne klage er
efterfolgende uddybet ved brev af 23. juli 1997 til direktoratet, vedlagt
klage af samme dag til kredsen. Endvidere har SID med brev af 28. juli
1997 fremsendt en video til dokumentation af en rackke af klagepunkterne.

Klagens indhold

SID anferer som begrundelse for klagen, at kredsen ikke lever op til sine
tilsynsforpligtelser, at kredsens tilsynsarbejde i den péageeldende sag er
yderst mangelfuldt og utilfredsstillende, at pabud ikke er fulgt op og alvor-
lige sikkerhedsforhold ikke patalt, samt at pabud om almindelige regler
afgives fejlbehaeftede.

SID har endvidere felgende specifikke bemeaerkninger:

1. Euro Invest ApS havde den 30. maj 1997 ikke etableret sikkerhedsor-
ganisation. Der er efterfgigende valgt en sikkerhedsrepreesentant, men
hverken sikkerhedsrepraesentanten eller arbejdslederen har gennemgéet den
lovpligtige § 9 uddannnelse.

SID gnsker oplyst, hvorvidt kredsen har fulgt op pa dette, herunder hvorvidt

kredsen har fiet bekraeftelse fra firmaet pa, at de pageeldende er tilmeldt $§
9 kursus, samt pa hvilket kursus.

Arbejdstilsynet

Direktoratet )
Landskronagade 33 ¢ 2100 Kebenhavn @ Danish Working Environment Service
Telefon (+45) 3915 2000 Organisme Danois de I’Environnement du Travail

Telefax (+45) 3915 2560 Déanischer Arbeitsumweltdienst



2. SID ensker oplyst, hvorfor kredsen ikke har givet firmaet pdbud om
tilmelding til bedriftssundhedstjeneste.

3. Firmaet bruger stalwirer, som ikke lever op til lovgivningen, jf.
At-meddelelse nr. 2.02.4 og 2.02.5. Wirerne traekkes omkring en gammel
skibsmast, som er placeret i sand bagest pa stranden, hvilket slider pa
stalwiren og er groft uforsvarligt. Endvidere er forholdene omkring anhug-
ning af jernplader uforsvarlige, jf. At-meddelelse nr. 2.02.10.

SID ensker oplyst, hvorfor kredsen ikke har patalt disse forhold.

4. Kredsen har den 12. juni 1997 afgivet pabud om velfeerdsfaciliteter.
Pabudet er fejlbehaeftet, hvorfor der den 1. juli 1997 afgives nyt pabud.
Firmaet har herefter en klagefrist helt frem til 1. august 1997, og dernaest
skal direktoratet pa ny tage stilling til, om en eventuel klage skal have
opseettende virkning. Dette forsinker processen uacceptabelt.

SID finder det utroligt, at kredsen ikke magter at afgive et pabud om
velkendte regler som velfeerdsfaciliteter.

5. Maskinparken pa arbejdsstedet bestar af gamle asteuropaeiske maskiner.
Kredsen har kun forholdt sig til en traktor uden farerveern. 2 andre maskiner
- en kran og en gravemaskine - er uforsvarlige og ikke vedligeholdte og
lever ikke op til geeldende bestemmelser i hhv. bekendtgerelse,
At-anvisninger og At-meddelelser. Disse 2 maskiner har kredsen ikke
vurderet.

6. “Traktorkranen” er nu opstillet pa vraget. Kranen er placeret saledes, at
den arbejder teet pa raeling og meget nemt kan forulykke i havet.

SID onsker Arbejdstilsynets vurdering af opstilingen i henhold til
At-anvisning nr. 2.3.0.2 samt i evrigt i henhold til forholdene beskrevet
under pkt. 5.

7. SID ensker oplyst, hvorvidt fereren af traktorkranen har krancertifikat.

| evrigt papeger SID, at forholdene, nzevnt under punkterne 5, 6 og 7 er
centrale ved farligt arbejde som skrotning af vrag, og SID finder, at arbejdet
ikke burde kunne foregd med sa déarligt materiel, og at arbejdet burde veere
standset ved tidligere tilsynsbesag.

8. Der er ikke udarbejdet sikkerheds- og sundhedsplan, herunder skriftlig
plan, for arbejdet, uanset at arbejdet er szerdeles farligt og varer over 2
maneder. Kredsen har afgivet pabud, men ikke anmodet direktoratet om, at
en eventuel klage skulle fratages opsaettende virkning.

SID finder, at pabudets formal dermed ma anses for at veere forspildt.



Endvidere anfegrer SID, at direktoratet har oplyst, at kredsens pabud er
fejlbehaeftet. Kredsen har endnu ikke afgivet nyt pabud, hvilket SID finder er
en katastrofal sagsbehandling af kredsen.

9. SID er ikke enig i, at kredsens pabud om opseetning af raekvaerker
(faldsikring) er efterkommet. SID har konstateret, at flere personer har
arbejdet og arbejder i nedstyrtningsfare - senest den 22. juli 1997.

SID ensker oplyst, hvorvidt firmaet har fremsendt tilbagemeldinger pa,
hvorledes padbudet er efterkommet, samt hvorvidt kredsen har kontrolleret
firmaets tilbagemeldinger pa pabudet.

10. Kredsen konstaterer ved tilsynsbeseg den 22. juni 1997 at et forbud fra
den 13. juni 1997 overtraedes. Kredsen afgiver nyt forbud.

SID finder, at der som minimum burde veere overvejet retslig tiltale, og
angiver endvidere at have videodokumentation for, at forbudet af 13. juni
1997 stadig overtraedes: Ansatte benytter stadig ikke redningsveste, pon-
ton bruges som transportmiddel til vraget, robad er ikke forsynet med
pahaengsmotor m.v.

11. SID anferer, at de ansatte ikke benytter personlige veernemidler sdsom
hjelm, sikkerhedssko, forsvarligt arbejdstej m.v.

Udover ovenstdende indeholder klagen af 8. juli 1997 felgende:

- Omréadet er ikke afspeerret, pa trods af, at der arbejdes med tungt mas-
kinel og udspaendte stalwirer (turister faerdes i omradet).

- Ingen af de ansatte har relevante sikkerhedskurser (asbest-, brand- eller
ferstehjeelpskursus).

Direktoratets sagsbehandling

Direktoratet har i anledning af klagen af 8. juli 1997 anmodet kredsen om
en udtalelse, herunder en redegorelse for sagens forleb, og har
efterfolgende telefonisk den 25. juli 1997 anmodet kredsen om tillige at
forholde sig til klagepunkterne i brevet af 23. juli 1997.

Kredsen har oplyst felgende vedrgrende sagens forlgb:

Kredsen afholdt den 8. april 1997 mede med arbejdsleder Kim Begh fra
firmaet om en generel droftelse af arbejdsforholdene pad den kommende
arbejdsplads i forbindelse med ophugning af skibet. Firmaet var ved at
indrette arbejdspladsen, men i gvrigt foregik der ikke arbejde, herunder ikke
arbejde med ophugning af skibet.



Den 10. april 1997 afholdt kredsen nyt mede med arbejdslederen inden
arbejdet gik i gang.

Samme dag modtog kredsen en anonym klage om, at ophugningen nu var
startet, og at omradet ikke var afspaerret. Kredsen oplyste, at
arbejdspladsen ville blive bessgt og henviste til politiet vedrerende
afspeerringen af omradet.

Den 23. april 1997 afholdt kredsen mede med SID Hanstholm i anledning
af en klage fra SID over arbejdsforholdene.

Den 21. maj 1997 foretog kredsen besigtigelse af vraget for eventuelle
seerlige krav vedregrende ophugning. Firmaet blev orienteret om muligheden
for, at der kunne vaere asbest som isolering af tanke og installationer i
skibet og blev opfordret til at udtage prover til analyse herfor, inden denne
del af arbejdet pabegyndtes.

Den 9. juni 1997 modtog kredsen fra Thisted Dagblad kopi af SID “s rapport
om forbundets beseg pa arbejdsstedet den 29. maj 1997. Senere samme
dag modtog kredsen samme rapport pr. telefax fra SID med anmodning om
at gribe ind hurtigst muligt p& grund af forholdene pa arbejdsstedet. Rap-
porten var udarbejdet og fremsendt til Thisted Dagblad den 1. juni 1997,
men ikke fremsendt til kredsen ferend 9. juni 1997.

Pa baggrund af SID ‘s opfordring til at besege arbejdsstedet blev kredsens
planlagte beseg (11. juni 1997) fremrykket til 10. juni 1997. Beseget gav
anledning til 5 pabud samt 1 forbud.

Tilsynsrapporterne vedrerer forbud mod friskzering af styrehus, for fritskdrne
dele var fiernet, pabud om reekveerker ved huller i deekket pa skibet, pabud
om adgangs- og transportveje, pdbud om skriftlig planlaegning af arbejdet,
padbud om § 9 uddannelse af sikkerhedsgruppens medlemmer samt pabud
om etablering af velfeerdsfaciliteter.

Pabudene (strakspabud) om raekveerker og om adgangsvej fra hullet i
skibssiden ned til fldden samt forbudet mod friskeering af styrehus
pabegyndtes efterkommet inden tilsynsbeseget var afsluttet.

Efter tilsynsbeseget kontaktede kredsen Farvandsveesenet, Sofartsstyrelsen
og Hanstholm Kommune for afklaring af kompetence og fremsendte herefter
kopi af tilsynsrapporter til de respektive myndigheder til orientering.
Endvidere kontaktede kredsen politiet vedrerende afspaerring af omradet.

Den 13. juni 1997 aflagde kredsen pa ny tilsynsbesgog pd arbejdsstedet.
Dette beseg gav anledning til, at kredsen nedlagde forbud mod arbejde pa
skibet, idet adgangsvejen til skibet bestod af en gummifldde uden raekvaerk
og redningsveste, trukket med wire til og fra skibet, hvilket efter kredsens
vurdering indebar en overhzengende, betydelig fare for de ansattes sik-



kerhed. Forholdene omkring transporten mellem stranden og skibet skulle
veere i overensstemmelse med Sefartsstyrelsens regler.

Efterfolgende orienterede kredsen Sefartsstyrelsen, idet forholdene
vedrgrende transport mellem stranden og skibet, herunder fladdens indret-
ning, redningsmidler m.v., henherer under Sefartsstyrelsen.

Den 22. juni 1997 aflagde kredsen kontrolbeseg pa arbejdsstedet. Det
konstateredes, at der nu blev benyttet en motorbad til persontransport, men
der var ikke redningsveste til stede i baden eller pa fldden. Der blev pa ny
nedlagt forbud mod arbejde pa skibet.

Endvidere gav besgget anledning til et forbud mod brug af en traktor uden
styrtsikkert fererveern, som anvendtes til bugsering af skibsdele og
lignende.

Den 24. juni 1997 klagede firmaet til kredsen over 4 af padbudene (pabud
om raekveerk, pdbud om adgangsveje, pabud om velfeerdsfaciliteter samt
pabud om skriftlig planleegning af arbejdet). Klagen omfattede sdledes ogsa
de pabud, som firmaet havde efterkommet.

Den 25. juni 1997 videresendte kredsen pr. telefax alle klagerne til
direktoratet med anmodning om, at klagerne, bortset fra klagen over pabud
om skriftlig planleegning, fratages opseettende virkning. Samme dag
orienterede kredsen firmaet herom ved brev.

Den 26. juni 1997 aflagde kredsen tilsynsbesag pa arbejdsstedet til kontrol
af forbudene af 22. juni 1997. Forbudene var efterkommet. Traktoren var
kert om bag en redskabscontainer og anvendtes ikke laengere.

Sefartsstyrelsen har i gvrigt meddelt kredsen, at man den 24. juni 1997 har
besigtiget arbejdsstedet, og har konstateret, at forholdene var i orden set i
relation til styrelsens regler (redningsmidler m.v.).

Samme dag meddelte firmaet, at pabudene om adgangsveje og om
raekveerker var efterkommet (hvilket var i overensstemmelse med, hvad
kredsen havde konstateret), og meddelte samtidig, at klagerne over disse
pabud treekkes tilbage.

Der resterede herefter kun. 2 pabud, nemlig pdbud om velfzerdsfaciliteter
samt pabud om skriftlig planleegning af arbejdet. De @vrige pabud var
efterkommet.

Hvad angar pabudet om skriftlig planleegning, blev det ophezevet, da det
viste sig, at der ikke var hjemmel hertil.



Pabudet om velfzerdsfaciliteter viste sig endvidere at vaere behasftet med en
meningsforstyrrende fejl, hvorfor kredsen med brev af 1. juli 1997
fremsendte nyt pabud og tilbagekaldte det tidligere.

Samme dag kontaktede firmaet kredsen og oplyste, at man nu ville
efterkomme pébudet om velfeerdsfaciliteter i stedet for at fa behandlet
klagen. Den 18. juli 1997 orienterede firmaet kredsen om, hvad man havde
gjort og ville gere for at efterkomme pabudet.

Den 21. juli 1997 aflagde kredsen tilsynsbeseg pd arbejdsstedet samt pa
Hanstholm Campingplads, hvor de ansatte var indkvarteret. Det
konstateredes, at forholdene omkring spiseplads var i orden. Endvidere var
der toiletrum, handvask og bruser, sauna, solarium, spa samt et rum, som
kunne indrettes som omklaedningsrum ved opseetning af skabe.

Firmaet oplyste, at der den naeste dag ville blive opstillet skabe, samt at der
ville blive opstillet toiletskur med handvask pa pladsen ved stranden.

Endvidere gav besaget anledning til et strakspabud angdende alenearbejde
samt vejledning om anhugning m.v.

Den 5. august 1997 aflagde kredsen tilsynsbeseg pa arbejdsstedet. Dette
beseg gav anledning til pAbud om ryddelighed pa adgangsvejene pa skibet.

Den 8. august 1997 gennemforte kredsen kontrolbesag, hvor der blev af-
givet pabud angdende stéltove og tovidse (udskiftning af defekte wirer og
sikring af wire-ender mod opsnoning) samt forbud mod brug af polygrab,
indtil den var repareret.

Firmaet har den 12. august 1997 meddelt kredsen, at pabudet vedrorende
velfeerdsfaciliteter er efterkommet, idet der nu er skabe til rddighed for de
ansatte samt opstillet toiletvogn pa stranden ved arbejdsstedet.

Endvidere har firmaet samme dag meddelt kredsen, at padbudet vedrerende
ryddelighed pa adgangsvejene pa skibet er efterkommet.

Til de specifikke klagepunkter har kredsen oplyst felgende:

Ad 1: Kredsen afgav den 12. juni 1997 pabud om, at sikkerhedsgruppens
mediemmer skal gennemgad den lovpligtige § 9 uddannelse. Til-
bagemeldingsfrist blev fastsat til 19. juni 1997.

Den 15. august 1997 oplyste virksomheden over for kredsen, at sik-
kerhedsgruppens medlemmer var ved at blive tilmeldt § 9 kursus, og at
virksomheden ville underrette kredsen, nar tilmeldingen var pa plads
(formentlig i uge 33).



Kredsen har telefonisk den 25. august 1997 forgaeves forsegt at kontakte
firmaet med henblik pad at afklare, hvorvidt tilmeldingen nu er pa plads.
Kredsen vil felge op pa pabudet.

Ad 2: Firmaet er ikke BST-pligtig og har derfor ikke fdet pabud herom.

Ad 3, 5, 6 og 7: Kredsen har under tilsynsbesggene forholdt sig til det
arbejde, som er foregdet under tilsynsbesagene. Kredsen kan ikke standse
et arbejde, som ikke kan konstateres udfert. Forkert anhugning og
anvendelse af nedslidt materiel har ikke kunnet konstateres under til-
synsbesagene.

Som anfert ovenfor blev der i forbindelse med tilsynsbesgg den 21. juli
1997 vejledt om anhugning, eftersyn, krancertifikat m.v., men under til-
synsbesgget blev der ikke arbejdet med anhugning, indhaling eller arbejdet
med kraner. Firmaet oplyste under tilsynsbesgget, at en af de ansatte har
krancertifikat.

Kredsen har den 29. juli 1997 fra SID modtaget videooptagelser for tiden til
og med 22. juli 1997. Disse optagelser dokumenterer imidlertid ikke klart de
pastdede overtraedelser, men indeholder dog en optagelse fra den 1. juli
1997, hvor det ser ud til, at der feerdes personer (ikke ansatte i firmaet) teet
pa wiren, under indhaling af vragdele.

Endvidere har kredsen den 31. juli 1997 fra SID modtaget en videoop-
tagelse, hvor der foregar kranarbejde blandt andet pa skibet, anhugning og
arbejde pa skibet pad steder, hvor der kan veere nedstyrtningsfare.

Kredsen har herefter den 5. august 1997 aflagt tilsynsbesag. Besgget gav
anledning til pdbud om ryddelighed pa adgangsvejene pa skibet. Hvad angar
kranen, vurderede kredsen ikke, at der var nedstyrtningsfare.

Endvidere gennemferte kredsen den 8. august 1997 kontrolbeseg, hvor der
blev afgivet pdbud angaende stdltove og tovldse (udskiftning af defekte
wirer og sikring af wire-ender mod opsnoning) samt forbud mod brug af
polygrab, indtil den var repareret.

SID ‘s pastand om, at wiren skulle vaere trukket omkring en gammel
skibsmast, som er placeret i sand bagest pa stranden, svarer ikke til det af
kredsen konstaterede. Allerede ved tilsynsbeseget den 13. juni 1997 var
wiren fert gennem en wireblok, som var haegtet pd masten, - og ikke fort
direkte rundt om masten.

Ad 4: Det er beklageligt, at der i pabudet vedrerende velfeerdsfaciliteter er
en meningsforstyrrende redigeringsfejl, s& der ma afgives nyt pabud. Til
bemaerkningen om, at firmaet herved far klagefrist til 1. august 1997 skal
anfares, at klagen den 16. juli 1997 bliver frataget opsaettende virkning, -
og der afleegges kontrolbesag den 21. juli 1997.



Ad 8: Som ovenfor anfort er padbudet ophaevet, idet der ikke er den for-
nedne hjemmel til at kreeve skriftlig planleegning af arbejdet.

Ad 9: Kredsens pabud af 12. juni 1997 vedrerer reekveerker ved abninger i
skibsdaekket. P&budet blev efterkommet, men da der er tale om nedbryd-
ningsarbejde sendrer forholdene sig. Det skal i den forbindelse bemaerkes, at
pébudet ikke vedrerte nedstyrtningsrisiko generelt, men det konkrete
arbejde, hvor der var risiko for nedstyrtning gennem huller i dsekket.

Ved de efterfelgende tilsynsbeseg var dzekket (hvori hullerne var) skéret

bort. Ma skulle vaere
22.6.1997

Ad 10: Ved tilsynsbesoget den 22. julﬁ997 konstaterede kredsen, at for-
holdene var aendret, idet der nu benyttedes en motorbad til persontransport.
Der manglede imidlertid redningsveste i badden, hvilket medferte, at kredsen
afgav nyt forbud. Kredsen vurderede ikke, at der foreld en sd klar over-
treedelse af forbudet af 13. juni 1997, at dette burde medfore
politianmeldelse.

Hvad angdr SID “s pastand om, at ponton bruges som transportmiddel til
vraget, og at robad ikke er forsynet med pé&haengsmotor, skal det
bemzaerkes, at Arbejdstilsynet ikke har szerlige regler vedrerende sik-
kerhedsforhold ved sotransport (transporten mellem strand og skibsvrag).
Som ovenfor nsevnt har Sefartsstyrelsen besigtiget arbejdsstedet og
konstateret, at forholdene var i orden efter styrelsens regler.

Ad 11: Ved tilsynsbesgget den 21. juli 1997 konstaterede kredsen, at alle
ansatte havde veernefodtej. Kredsen har ikke ved tidligere tilsynsbesgg
konstateret overtraedelse af reglerne om personlige veernemidler.

Ad klagepunkt vedrerende afspeerring af omradet: Som ovenfor nzevnt har
kredsen kontaktet politiet, idet dette forhold er omfattet af politivedtsegten.

Ad klagepunkt vedrgrende sikkerhedskurser: Der er ikke efter arbejdsmil-
jelovgivningen krav om eller hjemmel til at kreeve sddanne kurser. Efter
bekendtgorelse om arbejdets udferelse kan der dog krseves udarbejdet
beredskabs- og evakueringsplaner.

| den forbindelse skal det bemzerkes, at kredsen har afgivet pdbud om, at
alt arbejde p& skibet og feerdsel ombord péd skibet i forbindelse med dette
arbejde kun mé foregd, nar der er mindst to ombord pa skibet. Endvidere er
der, jf. Sefartsstyrelsens krav, en bad med motor til rddighed til brug for
redningssituationer.

For s& vidt angar asbest, har kredsen, jf. ovenfor, orienteret firmaet om
muligheden for, at der kan veere asbest samt opfordret til at f& foretaget
analyser herfor, inden arbejdet pdbegyndtes.



Afslutningsvis anferer kredsen, at der ikke i det af SID fremsendte
materiale, herunder videooptagelserne, ses at veere dokumentation for, at
de afgivne pabud og forbud ikke skulle veere efterkommet.

Direktoratets vurdering

Direktoratet finder pd den baggrund ikke, ud fra en samlet vurdering af de
foreliggende oplysninger, at kredsens tilsynsarbejde i den pageeldende sag
har veeret mangelfuld og utilfredsstillende.

Direktoratet har ved vurderingen navnlig lagt veegt pa felgende:

Kredsen har besegt arbejdsstedet ofte, og besagene har resulteret i et stort
antal tilsynsrapporter, som alle, jf. ovenstdende, er blevet fulgt op af
kredsen.

Kredsen har i forbindelse med afgivelse af pabud og forbud forholdt sig til
det arbejde, som er foregdet under tilsynsbesegene, og har derudover i vidt
omfang vejledt om forhold, som ikke direkte har kunnet konstateres under
tilsynsbesagene.

Kredsen har sdledes i det hele handlet i overensstemmelse med de fastsatte
administrative retningslinier for udevelse af tilsynet, herunder At-
cirkuleereskrivelse nr. 6/1988 om Arbejdstilsynets kontrolfunktion samt At-
cirkulzereskrivelse nr. 6/1990 om Arbejdstilsynets vejledningsfunktion.

For sd vidt angar de to fejlbeheeftede pabud, er direktoratet dog enig i, at
det er uheldigt, at pdbudet vedrgrende velfaerdsfaciliteter var behzeftet med
en meningsforstyrrende redigeringsfejl. Imidlertid afgav kredsen allerede 1.
juli 1997 nyt pabud og tilbagekaldte det tidligere.

Hvad angar pabudet om skriftlig planleegning af arbejdet bemazerkes, at dette
skyldes, at kredsen fejlfortolkede raekkevidden af § 4 i bekendtgerelse om
arbejdets udfoereise.

Direktoratet er endelig enig med kredsen i, at der ikke i de fremsendte vid-
eo-optagelser ses at veere dokumentation for, at afgivhe pabud og forbud
ikke skulle vaere efterkommet.

Direktoratet ger dog i den forbindelse opmaerksom pa, at kredsen netop pa
baggrund af de fremsendte videooptagelser har fundet anledning til at
foretage yderligere tilsynsbeseg for nzermere at undersgge en raekke for-
hold.

Direktoratets afgarelse

Pa det naevnte grundlag er det sammenfattende direktoratets opfattelse, at
kredsens tilsyn i forbindelse med arbejdet med ophugning af skibsvraget
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Neva ved Hanstholrﬁ har veeret tilfredsstillende, idet det dog bemaerkes, at
direktoratet finder det beklageligt, at to af de afgivne pdbud har veeret
fejlbehzeftede.

Klagevejledning

Direktoratets afgarelse kan indbringes for arbejdsministeren, Holmens Kanal
20, 1060 Kebenhavn K.

Med venlig hilsen

eter Herskind



Brevet er formentlig
. . . . afsendt 10.9.1997
Specialarbejderforbundet i Danmark eller dagen efter

’ Hanstholm afd.

Centervej 25 . 7730 Hanstholm
Telefon 97961955 . Fax 97962493 7730 Hanstholm, den 1

Forsvarsministeriet KOP /

Holmens Kanal 42
1060 Kebenhavn K
Att.: Forsvarsminister Hans Haekkerup

Klage over Farvandsvaesenet - bjergningen af skibs-
vraget Neva ved Hanstholm:

SiD Hanstholm vil hermed klage over Farvandsvasenets sagsbehandling i forbindelse med
bjergningen af vraget Neva ved Hanstholm.

SiD vil her redegere detaljeret for sagens forleb og Farvandsvasenets yderst uheldige optreden i
sagen.

SiD’s interesse i sagen deler sig i 3:

1 Fjernelse af vraget fra en flot kyststrzkning og et smukt naturomrade.
2. En skrotning og bjergning som foregar arbejdsmilje- og miljemassigt forsvarligt.
3. En fjernelse af vraget skal folge arbejdsmarkedets almindelige faglige spilleregler.

Offentlige instanser har en forpligtigelse til at vurdere om en virksomhed kan klare en opgave pa
en forsvarlig made. Det er SiD’s opfattelse at der pahviler offentlige myndigheder en forpligtigelse
til at vurdere om en virksomhed kan overholde almindelige love og regler inden der udstedes en
tilladelse til firmaet. I denne sag har Farvandsvasenet som udsteder af bjergningstilladelsen dette

ansvar.

Farvandsvasenets optrden i denne her sag har varet kritisabel pi mange omréder. SiD mener
siledes Farvandsvzesenet har handlet yderst kritisabelt ved at udstede bjergningstilladelse til et firma,
som fra starten tydeligvis ikke magtede opgaven. Endvidere er det SiD’s opfattelse at
Farvandsvesenet ikke har levet op til sit ansvar, har forsegt at skubbe ansvaret fra sig samt set
igennem fingre med at de opstillede betingelser i bjergningstilladelsen overtrades.

Her skal pa de naste sider gives en kort redegerelse for sagens forlob og Farvandsvasenets rolle.



Redegorelse for sagsforlabet:

Sagen startede i 1995, da det lettiske keleskib pa vej til ophugning i Spanien strandede ved
Hanstholm. Problemstillingerne omkring skibsvrag er kendt fra andre steder i landet.

Flere serigse skrotningsfirmaer tilbyder efterfolgende at fjerne vraget. Disse forlanger et millionbelob
for at fjerne vraget.

I 1996 tilbyder firmaet K.B. Enterprise at fjerne vraget for skrotvardien, hvilket iflg. SiD’s
oplysninger ikke er ekonomisk realistisk. hvis bjargningen skal foregd forsvarligt.

K.B Entreprise gir imidlertid konkurs og efterlader en regning pa 600.000 til told og skat i Maribo
for manglende indbetaling af A-skat samt en storre regning til LG. (Bilag 1)

Efterflg. ansoger et nyt firma Euro-Invest om at overtage bjergningstilladelsen. Den tidligere ejer
af K.B. Entreprise - Kim Bogh er arbejdsleder i Euro Invest og reelt bestemmende, idet han ejer alle
klasse A anparter. Der ud over er der 10 B anpartshavere, som alle er enten fortidspensionister eller
bistandsklienter. Direktoren er Kim Bogh’s daverende kareste Gitte Pedersen. Farvandsvasenet er
bekendt med Euro Invest’s baggrund, og ved at personkredsen bag dette er stort set den samme, som
det firma der fik bjzrgningstilladelsen i forste omgang - firmaet K.B. Entreprise.

(Se bilag 1)

Farvandsvasenet er vel vidende om disse forhold og ogsé at Kim Begh er tidligere kompagnon med
John Madsen fra Dansk Kabel Skrot i Grenge.

Der fastsattes et beleb pa 250.000 som Euro Invest skal stille som bankgaranti til en evt. oprydning
og naturgenopretning. Bankgarantien var oprindelig pa 3,8 million kr., men efter forhandlinger
mellem Farvandsveesenet. Hanstholm Kommune og Euro Invest nedsattes belobet til 250.000. Et
belgb som Farvandsvzsenet selv papeger er alt for lille, hvis firmaet ikke kan eller vil rydde op efter
sig! Alligevel nedszttes belabet. Heller ikke her lever Farvandsvasenet ikke op til sit ansvar.

Efterflg. er der problemer omkring bankgarantien idet Euro Invest ikke kan rejse pengene. Det burde
give en ansvarlig myndighed et fingerpeg om firmaets forméen og serigsitet, samt dets evne til at
klare en sa vanskelig opgave. Alligevel udstedes tilladelsen.

Det lykkedes i sidste gjeblik (1. maj) firmaet at rejse pengene. Kim Bogh har senere offentligt
indrommet at den ekonomiske stgtte til firmaet kommer fra John Madsen, som skylder det offentlige
et millionbelgb for oprydningen af forureningen af Grange by. (se bilag 1)



Bjergningstilladelsen:

En bjzrgningstilladelse udstedes af Farvandsvasenet til Euro Invest. I denne er kravene til firmaet
specificeret, herunder punkt 7. “Euro Invest 12 ApS skal som bjcerger udarbejde en detaljeret plan
for arbejdets udforelse, herunder beskrivelse af forberedelse, arbejdsmetode, miljo- og
sikkerhedsmessige foranstaltninger, materiel, samt hvilke personer, der vil foresta arbejdet og veere
beskeeftiget med bjcergningen. Denne plan osv..._og vere godkendt af Hanstholm Kommune osv.
Hanstholm Kommunes godkendelse skal veere kommet Farvandsvesenet i hende forend
bjergningsarbejdet ma pabegyndes”. Bjergningstilladelsen er stort set identisk med den tidligere
bjergningstilladelse, der er udstedt til K.B. Entreprise, dog er 2 ord fjernet: “ ved Hanstholm
Kommunes skriftlige meddelelse til Farvandsvaesenet herom veere godkendt af kommunen, for
bjeergningsarbejdet ma pabegyndes.” Hvorfor? (se i ovrigt bilag 5)

SiD Hanstholm har ikke veret i stand til at finde en godkendelse fra Hanstholm Kommune hos
Farvandsvaesenet, pa trods af aktindsigt. En godkendelse fra Hanstholm Kommune findes
formodentlig ikke. Iflg. punkt 7 er dette grundlaget for at arbejdet mé& pabegyndes!

Den udarbejdede plan er ikke detaljeret'. Planen bestar af 10 punkter. Euro Invest’s “detaljerede”
plan er tidligere gennemgaet punkt for punkt i brev til Farvandsvasenet af 23/7. (se endvidere brevet
i bilag 2 - samt Euro Invest’s plan - bilag 3)

Fra SiD’s brev til Farvandsvasenet kan her gengives:

1. Euro Invest anforer: “At der vil blive anfort en midlertidig bro sa langt ud i vandet, at der
permanent vil veere mindst 1,00 m dybde. Broen udfores i betonklodser.”

Dette er ikke sket. Ingen bro er etableret. Der sejles ud til skibet.

2. Der er ikke fastmonteret en pontonbro til skibet.

3. Bro + betonbro er ikke etableret. Ulovlig flade er tidligere fort frem og tilbage til vraget. Skrottet
slebes over havbunden med stdlwire. Skrot tabes pa havbunden.

4. Punktet er ikke relevant da skibet breendte inden forholdene blev udfort. (Iflg. SiD’s oplysninger
er andre vrag breendt for Kim Bogh ved skrotninger i Nakskov Havn.)

5. Samme forhold som i 4.

6. “Etablering af plads pa land..skraveret omrdde” Pladsen er ikke placeret her, men ud over et
stort areal som omfatter strand og et stort omrade bag klitterne.

7. Samme forhold som i punkt 4. Men stykkerne trekkes ikke i land af gummiged, men af
osteuropeisk milliterkoretaj ved hjelp af stalwirer ud til vrager. Stranden og engarealer plgjes
derved op.

8. De afskdrne skibssektioner anbringes ikke i det skitserede omrdde, men pa stranden. Hvilket i
ovrigt strider mod amtets betingelser som anfort i tidligere brev. Intet afrenset materiale er iflg.
SiD’s oplysninger bragt til godkendt losseplads. (Der er fastbreendte rester pa det skrot som bringes

i land)



9. Skrottet er ikke fjernet lobende. Stranden bruges indtil videre som oplagringsplads.

10. Firmaet har indtil videre brugt 3 mdr. pa arbejdet. Der er kun skrottet ca. % af vraget -styrhuset
samt noget af skibsside og skibsdek m.m. De vanskelige sektioner af skibet er slet ikke pdbegyndt
endnu. Efterdret og storme vil veere meget farlige for vraget, som til den tid, hvis arbejdet fortseetter
med nuverende tempo kun vil vaere halvt skrottet og dermed ogsa meget folsomt for pavirkninger
af sa voldsomme naturkreefter.

Firmaet overholdt dengang ikke den udarbejdede plan, og firmaet overholder den stadig ikke.
De nzvnte maskiner i Euro Invest’s plan er ydermere ikke blevet anvendt. I stedet er anvendt

ulovlige Osteurpziske polygrabber i meget darlig stand.

Farvandsvasenet har dbenbart accepteret at firmaet ikke er i stand til at redegore detaljeret for
hvorledes man vil angribe et s& vanskeligt projekt som at skrotte et skibsvrag i Vesterhavet.

Det er bemarkelsesvaerdigt at Farvandsvasenet ter overlade en yderst vanskelig opgave til et firma
som ikke kan redegore detaljeret for sine planer og at Farvandsvasenet efterfolgende ikke reagerer
pa at firmaet ikke engang overholder dets egen plan!

SiD péapeger siledes i skrivelse af 8/7 1997 og af 23/7 1997 at firmaets egen plan ikke overholdes
og dokumenterer endvidere at stort set alle punkter i bjergningstilladelsen ikke overholdes.

Den 2. juli 1997 skriver Hanstholm Kommune ogsa til Farvandsvasenet og ger opmerksom pa at
firmaet ikke overholder bjergningsplanen.

Da Kommunen ger opmarksom pd forholdene, kommer der et meget merkeligt svar fra
Farvandsvesenet den 4. juli, hvor det tilsyneladende ser ud som om at Farvandsvasenet forsoger at
gore Hanstholm Kommune medansvarlig eller forseger Farvandsvzsenet at fralaegge sig

ansvaret?
(Brevene fra SiD se Bilag 2 - brevene fra Hanstholm Kommune samt svaret fra F arvandsveasenet er

vedlagt i bilag 3)

Det er allerede pa dette tidspunkt (2.juli 1997) tydeligt for alle, at firmaet ikke magter opgaven. SiD
har allerede modtaget flere klager fra naboer og borgere som er bekymret for miljoet og foler sig

generet af arbejdet pa vraget.



Her skal kort redeggres for hendelsesforlobet siden bjergningen startede den 1. maj :

Umiddelbart efter at arbejdet pa skibet er géet i gang og umiddelbart for brandmyndigheder og
Arbejdstilsyn skal besigtige vraget bl.a. omkring asbest og brandfare, bryder skibet i brand og
udbrender totalt i pinsen 18. og 19. maj 1997. Giftig rog fra branden (epoxymaling, kabler, trz,
kemikalier, m.m.) generer naboer og borgere i Hanstholm

Euro Invest havde forpligtiget sig til at fjerne breendbart materiale samt olie/kemikalie affald til
narmeste godkendte losseplads - hvilket selvfalgelig har veret en sterre omkostning. Ved branden
undgik firmaet desuden de arbejdsmiljemassige problemer omkring asbest. Det skal her bemarkes
at Kim Bogh’s tidligere selskab K.B. Entreprise heller ikke havde styr pa brandfarerne, idet der ogsa
opstod brand i de milliterskibe som firmaet skrottede i Nakskov.

Naboer klager til SiD over at firmaets ansatte forretter, deres nedterft i klitterne, fordi der ikke er
stillet toiletter til radighed for de ansatte.

Den 30.maj besoger SiD Hanstholm arbejdspladsen for dels at inspicere arbejdsmiljoet og dels
undersoge overenskomstforhold. Besegsrapporten er vedlagt. (Se bilag 4)

Forholdene er chokerende idet selv de mest grundlzggende arbejdsmiljeforhold ikke er pa plads. Her
kan nzvnes sikkerhedsorganisation, velferdsforhold, toiletter, afsparring, personlige vaernemidler,
§ 9 uddannelse, ikke vedligeholdte og ulovlige kraner og wirer, m.m.

Endvidere viser det sig at firmaet beskaftiger fortidspensionister og bistandsklienter
SiD kan selvfolgelig ikke affinde sig med disse forhold.

SiD henvender sig derfor til Arbejdstilsynet, hvilket medferer en lang raekke pdbud og forbud. Der
er indtil d.d. afgivet i alt 19 pibud/forbud og firmaet har ikke magtet at lose de vesentligste

arbejdsmiljeproblemer.
Senest har Arbejdstilsynet afgivet forbud mod at firmaet bruger sine kraner. (polygrabber fra

Osteuropa i meget darlig forfatning)

Firmaet Euro Invest overvejer nu at opgive bjergningen af vraget. (iflg. Kim Bogh - se vedlagte video)
Ca. 1/3 af vraget er bjerget. De vanskeligste 2/3 af vraget ligger tilbage og er i meget darlig
forfatning. Man kan frygte at efterarets storme vil odelagge vraget, som s& vil blive spredt over

kyststraekningen.



SiD henvendelser til Farvandsvasenet:

SiD har lebende gjort Farvandsvaesenet opmearksom pa at betingelserne i bjergningstilladelsen ikke

overholdes samt at SiD ikke mener at firmaet magter opgaven.
I 2 breve til Farvandsvaesenet opfordrer SiD Farvandsvasenet til at revurdere bjeergningstilladelsen

idet stort set ingen punkter i denne overholdes.

I det ene brev papeges at firmaets egen plan ikke overholdes - hvilket Hanstholm Kommune ogséa
papeger 2. juli.

[ det andet brev dokumenteres at alle betingelser i bjaérgningstilladelsen stort set overtrades.
Herunder Amtets betingelser om opbevaring og arbejde pa strand samt arbejdspladsens placering,
politiets regler om afsprring af arbejdspladsen, arbejdsmiljelovens bestemmelser, m.m.

Farvandsvasenet afviser at revurdere bjergningstilladelsen pa trods af ovennavnte. SiD fremsender
senere video som dokumentation for at forholdene er yderst kritisable og bjergningstilladelsen
overtreedes pa stort set alle punkter.

Dette pavirker dog heller ikke Farvandsvasenets indstilling.

(SiD’s breve til Farvandsvasenet - bilag 2 ) samt video vedlagt.

Hovedpunkterne i SiD’s klage over Farvandsvaesenet:

Farvandsvzsenet har fra starten vidst at firmaets ejerkreds tilhorer de “sorte far” i skrotbranchen,
med tilknytning til John Madsen.

Farvandsvasenet vidste at arbejdsledér og anpartsejer Kim Bogh’s tidligere firma skylder Told og
Skat penge for manglende A-skat, samt skylder LG feriepenge og lon.

Farvandsvasenet vidste at firmaets gkonomiske forméen var meget ringe (bankgarantien). Firmaets
serigsitet var ligeledes tvivisom - alligevel udstedes bjeergningstilladelse.

Farvandsvaesenet vidste at bankgarantien ikke rekker langt hvis firmaet gar konkurs.Euro Invest
fremsendte ikke en detaljeret beskrivelse af hvorledes vraget skulle bjerges



Farvandsvasenet vidste at skrotvardien i vraget ikke kan dekke omkostningerne ved en forsvarlig
og korrekt bjzrgning Farvandsvasenet har aldrig féet en godkendelse fra Hanstholm Kommune af
Euro Invest’s plan - hvilket var en forudsztning i bjergningstilladelsens punkt 7: “Denne plan..og
veere godkendt af Hanstholm Kommune..Hanstholm Kommunes godkendelse skal vaere kommet
Farvandsveesenet i hende forend bjergningsarbejdet ma pabegyndes”.

P4 trods af ovennevnte alvorlige og betenkelige forhold udstedes bjargningstilladelse.

Endvidere finder SiD det yderst kritisabelt:

-At Farvandsvesenet forsoger at fralegge sig ansvaret - eller forsgger at skubbe det over pa andre
myndigheder.

-At Farvandswesenet forsgger at fraleegge sig ansvaret, da Hanstholm Kommune henvender sig om
at Euro Invest ikke overholder bjergningstilladelsen og at Farvandsvasenet ikke reagerer pa
kommunens oplysninger.

-At Farvandsvesenet ikke reagerer pa firmaets overtredelser af arbejdsmiljelovens bestemmelser.
-At Farvandsvasenet ikke reagerer pa at skibet brender, hvilket medferer forurening og gener for

omgivelserne.
-At Farvandsvaesenet ikke reagerer efter at vare blevet gjort bekendt med at firmaets ansatte er

fortidspensionister og bistandsmodtagere som modtager offentlige ydelser, ved siden af arbejdet for

Euro Invest, dvs begér socialt bedrageri.
-At Farvandsvasenet ikke revurderer bjzrgningstilladelsen pa trods af SiD’s dokumentation af at

stort set alle betingelserne i denne overtredes.
-At Farvandsvaesenet ikke reagerer p at firmaet kun har skrottet 1/3 af vraget her inden efteraret

og for bjzrgningen umulige vejrforhold.

Farvandsvasenet fastholder - pa trods af SiD’s dokumentation for at bjergningstilladelsen ikke
overholdes - at man ingen forpligtigelse har i forhold til om betingelserne bliver overholdt.

Det er saledes SiD’s opfattelse at Farvandsvasenet ikke har levet op til sit ansvar, og
Farvandsvasenet endvidere har forsegt at skubbe ansvaret fra sig, samt set igennem fingre med at
de opstillede betingelser i bjergningstilladelsen overtrades.

Dette er efter SiD’s opfattelse bade juridisk, men ogsa i allerhgjeste grad politisk uholdbart og i strid
med regler og rammer som findes omkring offentlige myndigheders ansvar.



SiD Hanstholm klager pa denne baggrund til den ansvarlige minister over Farvandsvasenets rolle
i denne sag som SiD Hanstholm finder har veret yderst kritisabel og utroverdig.

Samtidig skal SiD Hanstholm afdeling anmode dig om at foranledige tilladelsen indraget indtil
betingelserne for udstedelsen bliver bragt pa plads og forholdene bragt i orden, og vi skal da ikke
undlade at gere opmerksom pa at tilladelsen udleber her ved udgangen af september méned. Sa
derfor vil vi blive meget overrasket hvis Farvandsvasenet forl)'inger tilladelsen.

®

For en god ordens skyld skal vi understrege at denne sag har alles bevagenhed bade TV, radio og
den skrevne presse. ligesom vi ogsa har konstateret at 2 folketingsmedlemmer fra 2 forskellige

partier har taget sagen op politisk

Vi forventer og haber pa en hurtig behandling af sagen.

M %jm1senﬂé\
T - ‘ ' ’%{ ‘
Peter Sand Mortepsen
Formand SiD Hanstholm afd.




FARVANDSVASENET

Specialarbejderforbundet i Danmark

Hanstholm afdeling e e B203:0055:94,
Centervej 25

7730 Hanstholm. - Dato -7 NOV.1997
ANN/HAT/ach

Eft.. Forsvarsministeriet
Holmens Kanal 42
1060 Kgbenhavn K.

Farvandsvasenets skr. 2503-005-94 af 21. oktober 1997.
Forsvarsministeriets skr. 5.kt. 93-0729/i5-1/0911 af 16. oktober 1997.
Forsvarsministeriets skr. 5.kt.93-0729/i5-1/0884 af 8. oktober 1997.
SiD’s skr. af 6. oktober 1997 til Forsvarsministeriet.
SiD’s skr. (udateret) til Forsvarsministeriet (modtaget 12. september 1997).
Farvandsvasenets skr. 2503-0055-94 af 29. august 1997.
SiD’s skr. af 26. august 1997 til Farvandsvasenet.
Farvandsvasenets skr. 2503-0055-94 af 19. august 1997.
SiD’s skr. af 13. august 1997 til Farvandsvasenet.
SiD’s skr. af 28. juli 1997 til Farvandsva&senet.
Farvandsvasenets skr. 2503-0055-94 af 25. juli 1997.
SiD’s skr. af 23. juli 1997 til Farvandsvasenet.

. Farvandsvasenets skr. 2503-0055-94 af 16. juli 1997.
Farvandsvasenets skr. 2503-0055-94 af 15. juli 1997.
SiD’s skr. af 8. juli 1997 til Farvandsvasenet.
Farvandsvasenets skr. 2503-0055-94 af 4. juli 1997.
SiD’s (8. distrikt, Viborg Amt) skr. af 2. juli 1997 til Farvandsvasenet.

LTV OB G AT IER MO A0 TR

I fortsattelse af Farvandsvasenets skrivelse af 21. oktober 1997 (ref. a.) til Specialarbejder-
forbundet i Danmark (SiD), Hanstholm afdeling, og under henvisning til den som ref. b. - q.
nzvnte korrespondance skal Farvandsvasenet herved besvare Deres klage til Forsvarsmini-
steriet over Farvandsvasenets behandling af sagen vedrgrende tilladelse til bjergning af
vraget NEVA, jf. ref. d. oge.

Postadresse:

Farvandsvaesenet s N
Overgaden o. Vandet 62 B !
Postbox 1919 Telefon 32 68 9500 - ) f
1023 Kebenhavn K Telefax 3157 4341 {6\1 i



Da SiD tidligere i henhold til offentlighedsloven har faet aktindsigt i Farvandsveasenets akter nr.
47-105 i denne sag, jf. ref. q., skal Farvandsvasenet tillade sig i det fglgende at referere til sa-
gens akter ved angivelse af nummer og i gvrigt forudsztte, at SiD er bekendt med indholdet af
de pagzldende dokumenter.

Farvandsvasenet finder anledning til indledningsvis at fremkomme med nogle generelle oplys-
ninger om lovgivning m.v. vedrgrende fjernelse af vrag langs de danske kyster.

Regler for uskadeligggrelse og bjergning af vrag findes for s& vidt angdr Farvandsvasenets
kompetence i Lov om tillzg til strandingsloven af 10. april 1895, jf. lovbekendtggrelse nr. 625
af 15. september 1986. I henhold til denne lov kan Farvandsvesenet kreve et vrag fiernet eller
pi anden made uskadeliggjort, hvis det er til fare eller vasentlig ulempe for skibsfart eller fi-
skeri (“farligt vrag”). Er vraget ikke farligt eller til gene for skibsfart eller fiskeri (“ufarligt
vrag”), kan Farvandsvasenet ikke kr@ve vraget fjernet.

Et ufarligt vrag kan fjernes af ejeren eller dennes forsikringsselskab, men gnsker ingen af disse
parter at fjerne vraget, kan det blive liggende, idet Farvandsvasenet ikke har hjemmel til at
krzve det fjernet eller atholde udgifter til fjernelse. Tredjemand kan imidlertid efter ansggning
opna tilladelse til at bjerge vrag. Der er i s fald alene tale om imgdekommelse af en ansggning,
som ansggeren i medfgr af lovgivningen har krav pd. Men bjergningen eller udfgrelsen af den-
ne bliver ikke derved en offentlig opgave. Farvandsvasenet kan - som i tilfeldet NEVA - ikke
uden s@rlig hjemmel ansette personer eller antage firmaer til at fjerne ufarlige vrag.

Ved udstedelse af en bjergningstilladelse fastsztter Farvandsvesenet normalt en rekke vilkdr,
som forudsattes overholdt fra bjergers side. Men der opstilles ikke vilkir om overholdelse af
forhold som for eksempel vedrgrende brandsikring, arbejdsmiljg, sikkerhed pé arbejdspladsen
eller overholdelse af fzrdselsreglerne m.v. Disse forhold er reguleret i anden lovgivning, og
Farvandsvasenet har ikke kompetence i den henseende.

I klagen til Forsvarsministeriet oplyses SiD’s interesse i sagen at omfatte fglgende:

1. Fjernelse af vraget fra en flot kyststreekning og et smukt naturomréde.
2. En skrotning og bj®rgning som foregér arbejdsmiljg- og miljgmassigt forsvarligt.
3. Enfjernelse af vraget skal fglge arbejdsmarkedets almindelige faglige spilleregler.

Vedrgrende disse hovedpunkter skal Farvandsvasenet oplyse:

ad 1. Farvandsvasenet har ikke kompetence til at kreve et vrag fjernet ud fra @stetiske
hensyn, jf. de nzvnte regler om uskadeligggrelse og bjergning af vrag.

ad 2. Det pahviler den person eller det firma, der har faet tilladelse til at bjerge et vrag, at
opfylde lovbestemte forskrifter, herunder om savel arbejdsmiljg- som miljpmassi-
ge foranstaltninger. Overtrzdelse af sidanne regler pétales i givet fald af de pagel-
dende kompetente myndigheder.

ad 3. Farvandsvésenet har ikke interesse i eller hjemmel til at opstille vilkér om overhol-
delse af aftaler m.v., der métte vere indgéet mellem arbejdsgiver- og arbejdstager-
organisationer. Eventuelle faglige konflikter er Farvandsvasenet uvedkommende.



SiD anfgrer i sin redeggrelse for sagsforlgbet, at flere serigse skrotningsfirmaer har tilbudt at
fjerne vraget mod betaling (millionbelgb). Dette kan Farvandsvasenet bekrefte. Men uanset, at
Farvandsvasenet har veret bekendt med, at sdvel SiD som Hanstholm Kommune m.fl. har
gnsket vraget fjernet, har Farvandsvesenet - som ovenfor anfgrt - ikke haft mulighed for at
acceptere disse tilbud. ’

SiD nazvner, at firmaet K.B. Entreprise ApS i 1996 tilbyder at fjerne vraget for skrotvaerdien.
Der er imidlertid ikke tale om et tilbud, men derimod en regul®r ansggning fra firmaet, jf. sa-
gens akter nr. 47 og 49. Det skal i den forbindelse for god ordens skyld oplyses, at Farvandsve-
senet tidligere, nemlig den 7. juli 1995, havde udstedt tilladelse til en udenlandsk statsborger til
at bjerge vraget af NEVA. Denne “bjerger” havde i forbindelse med sin anspgning skitseret en
plan for bjergning af vraget, hvorefter han ville tetne skroget, pumpe skibet lzns og slebe det
vek ad sgvejen. Som fglge af faren for, at skibet ved anvendelse af denne bjergningsmetode
ville synke under sddanne omstendigheder, at det ville vere til fare eller vasentlig gene for
skibsfart eller fiskeri, stillede Farvandsvasenet som et af en rekke vilkér, at der stilledes en
bankgaranti pa kr. 3.800.000,00 til imgdegaelse af eventuelle udgifter til vragfjernelse ved Far-
vandsvasenets foranstaltning. Vilkaret blev imidlertid ikke opfyldt, og tilladelsen faldt bort den
1. august 1996.

De gkonomiske overvejelser, som Farvandsvasenet foretager i forbindelse med udstedelse af
bjergningstilladelser, sigter alene til at holde det offentlige skadeslgst. Hvorvidt et bjergnings-
forehavende er en forretningsmessigt forsvarlig disposition for bjergeren, ggr Farvandsvesenet
normalt ikke til genstand for nermere granskning.

Den 20. august 1996 ansgger Nedrivnings- og skrotningsfirmaet K.B. Entreprise ApS om tilla-
delse til at bjzrge NEVA. Firmaet har til hensigt at foretage ophugning pa stedet, sdledes at
vragstykkerne fjernes over land. I den anledning anmoder Farvandsvasenet en reekke myndighe-
der om at métte modtage de bemarkninger, som sagen giver anledning til. P4 grundlag af de
indkomne bemarkninger, der i det hele drejer sig om at sikre retablering af det pagzldende
strandomrade med tilkgrselsveje, meddeler Farvandsvasenet den 18. september 1996 bjerg-
ningstilladelse til K.B. Entreprise ApS.

Tilladelsen gives bl.a. pa det vilkdr, at der overfor Farvandsvasenet stilles en bankgaranti, hvis
stgrrelse fastszttes efter aftale mellem K.B. Entreprise ApS og Hanstholm Kommune. Denne
fremgangsmade valgte Farvandsveasenet som fglge af, at den skitserede bjzrgningsmetode ikke
kunne medfgre, at der opstod fare eller gene for skibsfart eller fiskeri, men at det nu var et
spergsmal om at sikre opfyldelsen af de betingelser om oprydning p stranden m.v., som sével
Hanstholm Kommune som Skov- og Naturstyrelsen m.fl. havde tilfgrt sagen. Hanstholm Kom-
mune har ved skrivelse af 25. november 1996 (jf. akt 63) fastsat garantisummen til kr.
250.000,00.

I januar 1997 bliver K.B. Entreprise ApS erklaret konkurs, uden at skrotning af NEVA er pabe-
gyndt. Hvorvidt, og i hvilket omfang, firmaet har skyldt penge til skattemyndighederne eller
andre, har Farvandsvasenet ikke undersggt eller veret bekendt med, og Farvandsvasenet finder
i gvrigt, det er denne sag uvedkommende, da firmaets eventuelle gzld til offentlige myndighe-
der ikke ville kunne begrunde et afslag p& ansggningen om bjergningstilladelse.

Den 30. januar 1997 ansgger et nyt firma, Euro Invest 12 ApS ved direktgr Gitte Pedersen,
Farvandsvasenet om at métte indtrede i bjergningstilladelsen i stedet for det nu konkursramte
firma K. B. Entreprise ApS. Efter pany at have inddraget de relevante myndigheder i sagen - og



indhentet samtykke fra direktgren for det konkursramte firma, Kim Bggh, der desuden indtager
en ledende stilling i det nye firma - udsteder Farvandsvasenet den 25. februar 1997 bjergnings-
tilladelse til Euro Invest 12 ApS.

Farvandsvasenet finder anledning til at tage afstand fra SiD’s pastand om, at garantisummen
skulle vare nedbragt fra kr. 3,8 millioner til kr. 250.000,00 ved forhandling mellem Farvands-
vasenet, Hanstholm Kommune og Euro Invest. Og Farvandsvasenet har i gvrigt pa intet tids-
punkt forhandlet om noget som helst med de pagzldende firmaer.

Det skal for god ordens skyld oplyses, at Farvandsvaesenet ikke - som péstdet af SiD - har kend-
skab til, hvem der ejer firmaet Euro Invest 12 ApS, ligesom Farvandsv&senet ikke kender John
Madsen.

SiD anfgrer, at Euro Invest 12 ApS har haft problemer med at rejse pengene til bankgarantien.
Farvandsvasenet har ikke kendskab til dette. Derimod var Farvandsvasenet og Lollands Bank
uenige om bankgarantiens udformning. Bankgarantiens endelige ordlyd blev udformet i over-
ensstemmelse med Farvandsvasenets krav og er godkendt af Hanstholm Kommune.

Vedrgrende forholdene omkring firmaet Euro Invest 12 ApS har Erhvervs- og Selskabsstyrelsen
fgr udstedelse af bjergningstilladelsen overfor Farvandsvasenet telefonisk bekreftet, at der i
styrelsen er registreret et firma af dette navn. Euro Invest 12 ApS mé derfor antages at opfylde
de krav, der stilles i dansk lovgivning til dannelsen af et selskab.

SiD har flere klagepunkter vedrgrende bjergningstilladelsen. Det drejer sig om Hanstholm
Kommunes godkendelse af planen for arbejdet, planens detaljeringsgrad samt Euro Invest 12
ApS’ overholdelse af planen. Farvandsvzsenet skal i den forbindelse i det hele henvise til sine
tidligere skrivelser, jf. ref. n, m og k.

Det kan tilfgjes, at Farvandsvasenet har studeret den fra SiD modtagne dokumentation af for-
holdene p4 stedet i form af videooptagelser. Farvandsvasenet finder det imidlertid ikke overras-
kende, at der ved anvendelse af den her omhandlede bjergningsmetode henligger skrot i det
pagzldende omrade, saledes som det fremgar af optagelserne. Bankgarantien har netop til for-
mal at sikre, at der under alle omstzndigheder kan foretages oprydning uden udgifter for det
offentlige.

Udover de fra SiD modtagne klager, har Farvandsvasenet i gvrigt ikke modtaget klager over
forholdene, ligesom de bergrte myndigheder p4 intet tidspunkt har anmodet Farvandsvasenet
om at tage bjegningstilladelsen op til overvejelse.

I sin klage til Forsvarsministeriet har SiD anfgrt fglgende pastande og klagepunkter, som ikke
tidligere er meddelt til Farvandsvasenet:

- Farvandsvasenet vidste at arbejdsleder og anpartsejer Kim Bgghs tidligere firma skylder
Told og Skat penge for manglende A-skat, samt skylder feriepenge og lon.

Farvandsvasenet kender ikke Kim Bgghs gkonomiske forhold, og har ikke kendskab til, hvor-
vidt han har gzld til offentlige myndigheder. Da bjergningen af vraget NEVA ikke er en offent-
lig opgave, er spprgsmalet om, hvorvidt Kim Bggh skylder det offentlige penge, ikke relevant i
denne sammenh&ng.



- Farvandsvesenet vidste at firmaets pkonomiske formden var meget ringe (bankgarantien).
Firmaets serigsitet var ligeledes tvivisom - alligevel udstedes bjeergningstilladelse.

Farvandsvasenet har lagt vaegt pa at sikre, at der kan ryddes op efter firmaets aktiviteter i det
pagzldende omrade, uanset i hvilken grad vraget métte vare fjernet. Udover at sikre den hertil
forngdne garantisum har firmaets gkonomi ikke haft Farvandsvasenets interesse, da der ikke er
tale om udfgrelse af en opgave for det offentlige.

- Farvandsvesenet vidste at bankgarantien ikke reekker langt hvis firmaet gar konkurs.

Farvandsvasenet er klar over, at bankgarantien ikke kan dekke en ferdigggrelse af bjergnings-
arbejdet, safremt firmaet Euro Invest 12 ApS mé give op. Bankgarantien vil dog efter Farvands-
vesenets opfattelse rekke til det formdl, som er baggrunden for belgbets stgrrelse, det vil sige
oprydning pé de af firmaet anvendte arealer.

SiD finder det yderst kritisabelt:

- At Farvandsvesenet forsgger at fraleegge sig ansvaret - eller forspger at skubbe det over pd
andre myndigheder og

- At Farvandsveasenet forsgger at fraleegge sig ansvaret, da Hanstholm Kommune henvender
sig om at Euro Invest ikke overholder bjeergningstilladelsen og at Farvandsvesenet ikke
reagerer pd kommunens oplysninger.

Farvandsvasenet har ved behandlingen af denne sag lagt vagt pa at skabe mindst mulig gene
for det lokale samfund i Hanstholm Kommune. Derfor har Farvandsvasenet givet kommunen
mulighed for at gve stgrst mulig indflydelse pa forlgbet. Men Farvandsvasenet har ikke dermed
sggt at - og kan i gvrigt ikke - fralegge sig ansvar endsige overfgre sit ansvar til Hanstholm
Kommune. At SiD, som det anfgres i klagen, finder Farvandsvesenets brev af 4. juli 1997 til
Hanstholm Kommune (jf. akt 108) “meget mearkeligt” er derfor beklageligt.

- At Farvandsvesenet ikke reagerer efter at vaere blevet gjort bekendt med at firmaets ansatte
er fprtidspensionister og bistandsmodtagere som modtager offentlige ydelser, ved siden af
arbejdet for Euro Invest, dvs begdr socialt bedrageri.

Firmaet udfgrer ikke arbejde for Farvandsvesenet, der derfor ikke kan opstille betingelser for,
hvem eller hvilke persongrupper, der mé udfgre arbejde for firmaet. P4standen om, at der begds
socialt bedrageri, har Farvandsvasenet ikke grundlag for at bekrafte. Sdfremt SiD imidlertid
har viden herom, kan forbundet efter Farvandsvasenets Opfattelse overveje at rette henvendelse
til vedkommende rette myndigheder.

- At Farvandsvesenet ikke reagerer pa at firmaet kun har skrottet 1/3 af vraget her inden
efterdret og for bjergningen umulige vejrforhold.

Farvandsvasenet er klar over, at firmaet har mgdt store vanskeligheder under forsgget pa at
bjerge det omhandlede vrag. Og Farvandsvasenet finder det ikke sandsynligt, at firmaet kan
gennemfgre fjernelsen af vraget indenfor den nu geldende tidsfrist. Det kan i den forbindelse
oplyses, at Hanstholm Kommune Igbende har forlenget en af kommunen udstedt midlertidig
tilladelse til ophugning af NEVA, senest den 30. september 1997, séledes at ophugningstilladel-
sen er gzldende indtil den 31. december 1997. Disse forlengelser mé Farvandsvasenet forsta
sdledes, at Hanstholm Kommune accepterer forholdene omkring Euro Invest 12 ApS’ bjergning



af NEVA og ikke finder, at den omtalte plan har veret misligholdt i en sddan grad, at man har
villet anmode Farvandsvasenet om at stoppe arbejdet, eller at bjergningsplanen har varet over-
trédt pa en sddan made, at det har kunnet begrunde en indstilling til Farvandsvaesenet om at
tilbagekalde bj@rgningstilladelsen.

Den til Euro Invest 12 ApS udstedte bjergningstilladelse gzlder indtil den 1. marts 1998. Hvor-
vidt denne tilladelse vil blive forlenget, vil afh@nge af, om Euro Invest 12 ApS ansgger om en
forlengelse. Sdfremt Farvandsvasenet modtager en ansggning fra firmaet herom, vil Farvands-
vasenet anmode de tidligere nevnte myndigheder (jf. akt 120) om de bemarkninger, disse
matte finde anledning til, fgr der treffes afggrelse.

Det er Farvandsvasenets opfattelse, at SiD tillegger Farvandsvasenet ansvar og kompetence
langt ud over, hvad lovgivningen hjemler, og inden for omrader, som er reguleret ved anden
lovgivning end lov om tilleg til strandingsloven. Da firmaet Euro Invest 12 ApS imidlertid ikke
udfgrer arbejde for Farvandsvesenet, finder Farvandsvasenet ikke grundlag for at imgdekomme
SiD’s anmodning om at inddrage bjergningstilladelsen eller foretage yderligere i anledning af
SiD’s klage.

Med venlig hilsen

Anker Nissen
Inspektoratschef
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Bedes anfors ved henvendeiser

Til Specialarbejderforbundet i Danmark

Specialarbejderforbundet i Danmark har ved skrivelse af 12. januar 1998 hertil
anfart, at forholdene omkring vraget Neva ved Hanstholm har aendret sig pa et par vessentlige
punkter. Endvidere udbeder forbundet sig underretning om, hvilke initiativer Forsvarsministeri-
et agter at tage i forbindelse med bjsergningen af vraget Neva.

Det farste forhold, som forbundet anferer har aendret sig, er, at der nu er en risi-
ko for, at vraget braekker over og derved udger en fare for fiskeri og mennesker.

Forsvarsministeriet finder — efter pany at have indhentet en udtaleise fra Far-
vandsveesenet — ikke, at situationen er forandret i forhold til tidligere; helles ikke seivom vra-
get skulle braskke over. Da det siledes ikke ses; at vraget er til ma&mmm
skibsfart eller fiskeri, agter Forsvarsministeriet ikke-at tage:nogetinitiativ til vragets:uskadelig-
gereise, jf. lovbekendtgereise nr. 625 af 15. mw1mommm&m
som sandret ved lov nr. 108 af 5. marts 1988, § 6, stk. 2. ‘

Det andet forhold, som forbundet anfarer, er; at derrtil Etro Invest 12 ApSiud-
stedte bjeergningstilladeise udieb 1. januar 1998, hvorfor Farvandsvessenet:skulie-kunnerstille-
strammere vilkar i en bjeergningstilladelse- udstedt til en-eventuel kommde:bm

Det skal for god ordens skyld bemeerkes; at bjesrgningstilladeisen til Etro Invest
12 ApS farst udieb 1. marts 1998. -

Til spmgsméle} om, hvorvidt Farvandsvassenet vil kunne stramme vilkarene i en
eventuel fremtidig bjeergningstilladelse, skal det oplyses, at reglerne om udstedeise:af bjserg-
ningstilladélse findes i ovennasvnte tillaeg til strandingsloven § 9. Efter bestemmeisen kan der
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stilles betingelser i skibsfartens, fiskeriets eller statens kystvaems og kystvasrkers interesse
samt kreaves fomeden sikkerhed for betingeisernes overholdelse.

Der er ikke i loven i avrigt hjemmel til at stille yderligere.vilkér, nar der er tale om
imadekommelse af en ansegning om en tilladeise, som ansa@geren — nar en raekke betingel-
ser er opfyldt — har retskrav pa at fi udstedt. P4 den baggrund finder Forsvarsministeriet ik-
ke, at Farvandsveesenet i en eventuel kommende bjsergningstilladeise lovligt vil kunne stram-
me vilkarene vaesentligt.

P.M.V.
E.B.

-

bgtida.

Kontorchef



LOV OM ARBEJDSRETTEN

Lov nr 183 af 12.3.1997

VI MARGRETHE DEN ANDEN, af Guds Nade Danmarks Dronning, ger vitterligt:
Folketinget har vedtaget og Vi ved Vort samtykke stadfaestet felgende lov:

§ 1. Arbejdsrettens domsmyndighed omfatter behandlingen og afggrelsen af de i § 9 omhandlede sager.

Stk. 2. Retten har sit saede i Kgbenhavn, men kan seaettes andetsteds i landet, hvis det skennes
hensigtsmaessigt.

§ 2. Arbejdsretten bestar af 12 ordinaere dommere og 31 suppleanter for disse samt af en formand og 5
naestformand.

§ 3. Rettens ordinaere dommere og suppleanter beskikkes af arbejdsministeren efter indstilling fra falgende
organisationer og myndigheder:

1) Dansk Arbejdsgiverforening indstiller:
3 ordingere medlemmer og
6 suppleanter.

2) Sammenslutningen af Landbrugets Arbejdsgiverforeninger og Finanssektorens Arbejdsgiverforening
indstiller i faellesskab:

1 ordinaert medlem og
4 suppleanter.

3) Finansministeriet, Amtsradsforeningen i Danmark, Kommunernes Landsforening og Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner indstiller i feellesskab:

2 ordinaere medlemmer og
4 suppleanter.
4) Landsorganisationen i Danmark indstiller:
4 ordinaere medlemmer og
10 suppleanter.

5) Funktionaerernes og Tjenestemaendenes Feaellesrad, Akademikernes Centralorganisation og Ledernes
Hovedorganisation indstiller i faellesskab:

2 ordingere medlemmer og
7 suppleanter.

Stk. 2. Beskikkelsen, der geelder for 5 ar regnet fra en 1. januar, foretages hvert 5. ar pa grundlag af de
fra retten modtagne indstillinger fra organisationer og myndigheder. Er en indstilling ikke modtaget inden
udgangen af december, beskikker arbejdsministeren pa egen hand den eller de manglende.

Stk. 3. Genbeskikkelse kan finde sted.

Stk. 4. Afgar en ordinaer dommer eller suppleant i Igbet af 5-ars-perioden, beskikkes en anden for den
resterende del af perioden efter indstilling fra vedkommende organisation eller myndighed.
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§ 4. Rettens formand og neestformaend, der alle skal opfylde de almindelige betingelser for at veere
dommer, beskikkes af arbejdsministeren efter indstilling fra rettens ordinaere dommere. Beskikkelsen
geelder indtil udigbet af den maned, hvori den pageseldende fylder 70 ar.

§ 5. Til Arbejdsretten herer et sekretariat, der forestds af en sekretariatsleder, som udnaevnes af
arbejdsministeren efter indstilling fra rettens formand. Den pagaeldende skal opfylde de almindelige
betingelser for at vaere dommer.

§ 6. For Arbejdsrettens dommere og suppleanter samt for formandskabet og sekretariatslederen gaelder
retsplejelovens inhabilitetsregler for dommere.

Stk. 2. De dommere m.v., som skal deltage i pAdemmelsen af den enkelte sag, skal af egen drift pase, om
der foreligger grunde, der kan medfere inhabilitet.

Stk. 3. Indsigelser mod en dommers habilitet ber sa vidt muligt fremsaettes straks efter modtagelsen af
meddelelsen om, hvilke dommere der skal deltage i domsforhandlingen, og bgr under alle omstaendighe-
der fremseettes fgr domsforhandlingens begyndelse. Afgarelsen om en dommers habilitet treeffes af
retsformanden ved beslutning. Under domsforhandlingen traeffes afgarelsen dog af den samlede ret. Den
dommer, om hvis habilitet der er rejst spagrgsmal, er ikke udelukket fra at deltage i afggrelsen.

§ 7. | domsforhandlinger ved Arbejdsretten deltager med de i § 8 naevnte undtagelser et medlem af
formandskabet som retsformand samt fra henholdsvis arbejdsgiver- og lenmodtagerside 3 ordinaere
dommere eller suppleanter.

§ 8. Efter anmodning af en part eller af egen drift kan retsformanden beslutte, at formandskabet under
domsforhandlingen skal besta af 3 formaend.

Stk. 2. En part, som ikke er tilknyttet en af de i § 3, stk. 1, naevnte organisationer eller myndigheder, kan
kreeve sagen behandlet og pademt uden medvirken af ordinaere dommere eller suppleanter. | afggrelsen
af sagen deltager i sa fald alene retsformanden, der eventuelt kan traeffe beslutning efter stk. 1.

§ 9. For Arbejdsretten indbringes sager om

1) overtraedelse og fortolkning af en af Dansk Arbejdsgiverforening og Landsorganisationen i Danmark
vedtaget hovedaftale samt af tilsvarende hovedoverenskomster og hovedaftaler,

2) overtraedelse af kollektive overenskomster om Ign- og arbejdsforhold,

3) lovligheden af varslede kollektive kampskridt eller af de i denne anledning udstedte varsler,
safremt den bergrte parts hovedorganisation eller, dersom parten ikke er medlem af en sadan,
parten selv ved anbefalet brev inden 5 dage efter modtagelsen af det varsel, mod hvis formelle
eller materielle lovlighed der protesteres, har protesteret over for vedkommende organisation
eller enkeltvirksomhed mod lovligheden af kampskridtet eller varslet,

4) hvorvidt der foreligger en kollektiv overenskomst,

5) lovligheden af anvendelse af kollektive kampskridt til stette for krav om overenskomst pa
omrader, hvor kollektiv overenskomst ikke er indgaet, og

6) tvister om forligsmaendenes kompetence.

Stk. 2. Arbejdsstandsninger skal straks indberettes til organisationerne, og faellesmgde under
organisationernes medvirken til drgftelse af en arbejdsstandsning skal afholdes dagen efter
dennes ivaerksaettelse, medmindre arbejdsstandsningen er ophgrt inden faellesmgdets
afholdelse.

Stk. 3. Sager efter stk. 1, nr. 1-3, kan kun indbringes for Arbejdsretten, hvis overtraedelsen er foretaget eller
kampskridtet er varslet eller iveerksat af en arbejdsgiverorganisation eller flere medlemmer af en sadan,
af en enkeltvirksomhed (enkeltmand, firma, aktie- eller anpartsselskab eller offentlig institution) eller af en
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lanmodtagerorganisation eller af medlemmer af en sadan i faellesskab. Adgangen til at indbringe sager
er endvidere betinget af, at der ikke i det pageeldende overenskomstforhold er indeholdt bestemmelser i
modsat retning.

Stk. 4. Ud over de i stk. 1 neevnte sager kan sager vedrgrende uoverensstemmelser mellem arbejdsgivere
og lenmodtagere indbringes for Arbejdsretten, nar retten billiger det og der mellem en arbejdsgiver- og
lenmodtagerorganisation eller mellem en enkeltvirksomhed og en Ianmodtagerorganisation er truffet aftale
derom.

§10. Harer en sag i sin helhed under faglig voldgift, kan retten afvise sagen. Er parterne enige derom, kan
retten dog afggre sagen. Hagrer sagen delvis under faglig voldgift, kan retten udsaette sagens behandling,
til voldgiftskendelse er afsagt.

§ 11. Sager, der efter § 9 hgrer under Arbejdsretten, kan ikke anlaegges ved de almindelige domstole, jf.
dog stk. 2.

Stk. 2. En lanmodtager kan anlaegge sag ved de almindelige domstole om pastaede lgntilgodehavender
m.v., safremt den pageeldende godtger, at vedkommende faglige organisation ikke agter at iveerkseette
fagretlig behandling af kravet.

§ 12. |1 sager, derernaevnti § 9, stk. 1, nr. 1 og 2, og stk. 4, kan Arbejdsretten idemme den eller dem, der
har deltaget i det overenskomststridige forhold, en bod, der skal tilfalde klageren.

Stk. 2. Bod kan ikke paleegges de deltagere i en arbejdsstandsning, der har genoptaget arbejdet inden
afholdelse af det i § 9, stk. 2, omtalte faellesmgde eller har fulgt en henstilling fra dette made om straks
atgaiarbejde, medmindre det godtggres, at arbejdsstandsningen har savnet rimelig begrundelse eller ma
betragtes som led i en systematisk aktion.

Stk. 3. Bestar overenskomstkraenkelsen i undladelse af at betale et skyldigt pengebelgb, kan dommen i
stedet for bod ga ud pa betaling af belgbet.

Stk. 4. Nar ikke andet forud er vedtaget, kan der kun paleegges en organisation som sadan retligt ansvar,
nar den har gjort sig delagtig i det paklagede forhold.

Stk. 5. Boden fastsaettes under hensyntagen til samtlige sagens omstaendigheder, herunder i hvilken grad
overtraedelsen har vaeret undskyldelig fra overtraederens side. Ved bedgmmelsen af en overenskomststri-
dig arbejdsstandsning skal der saledes tages hensyn til, om der fra modpartens side har foreligget forhold
af en sadan art, at arbejdsstandsningen ma anses for at veere en forstaelig reaktion herpa.

Stk. 6. Under seerlig formildende omstaendigheder kan en i gvrigt forskyldt bod bortfalde, og den skal
bortfalde, nar overenskomststridig adfeerd fra modpartens side skennes at have givet rimelig grund til en
arbejdsstandsning. Det samme gaelder, nar det godtggres, at en arbejdsstandsning skyldes trivselsmaessi-
ge faktorer, som modparten baerer ansvaret for.

Stk. 7. Som en seerlig skeerpende omstaendighed skal det anses, at overtraederen skgnt overenskomst-
maeessigt forpligtet hertil har naegtet at lade sagen afggre ved voldgift eller har handlet i strid med lovligt
afsagt voldgiftskendelse eller en af Arbejdsretten afsagt dom.

Stk. 8. | sager om péalaeg i anledning af pastaede overenskomstbrud og om idemmelse af bod herfor kan
retten udskille bodsspargsmalet til senere afgerelse.

§ 13. Sag anlaegges af og mod vedkommende arbejdsgiver- eller Isnmodtagerorganisation, uanset om
overtraedelsen er foretaget eller kollektive kampskridt er varslet eller iveerksat af eller mod enkelte
medlemmer af organisationen. Er en organisation medlem af en mere omfattende organisation, skal sagen
anleegges af og mod sidstnaevnte organisation. Er arbejdsgiverparten en enkeltvirksomhed, jf. § 9, stk. 3,
der ikke er tilsluttet en arbejdsgiverorganisation, anlaegges sagen af eller mod enkeltvirksomheden.

Stk. 2. Der geelder ingen indskraenkning i parternes adgang til at lade made for sig i Arbejdsretten ved
rettergangsfuldmeegtig.
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§ 14. Sag anleegges ved indlevering af klageskrift til Arbejdsretten.
Stk. 2. Klageskriftet skal indeholde
1) parternes navn og adresse,
2) klagerens pastand,
3) en kort fremstilling af de kendsgerninger, hvorpa pastanden stgttes, og

4) angivelse af de dokumenter og andre beviser, som klageren agter at paberabe sig.

§ 15. Sekretariatet sender snarest muligt et eksemplar af klageskriftet med bilag til indklagede og opfordrer
samtidig denne til at afgive svarskrift med eventuelle bilag. Om forngdent lader sekretariatet klageskriftet
forkynde for indklagede efter retsplejelovens regler om forkyndelse.

Stk. 2. Svarskriftet skal indeholde
1) indklagedes pastand,
2) en kort fremstilling af de kendsgerninger, hvorpa pastanden stgttes, og

3) angivelse af de dokumenter og andre beviser, indklagede vil paberabe sig.

§ 16. Forberedelsen af sagen til eventuel domsforhandling finder sted i et eller flere forberedende
retsmader.

Stk. 2. Under de forberedende retsmader bekleedes retten af formanden, en af naestformaendene eller
sekretariatslederen.

Stk. 3. Med parternes samtykke kan retten afgare sagen pa et forberedende retsmgde. Afgerelsen kan
med parternes indforstaelse treeffes ved beslutning.

Stk. 4. De forberedende retsmader atholdes for lukkede dare. Med parternes tiltraeeden kan retsformanden
dog tillade andre end partsrepraesentanterne at overvaere retsmgderne.

§ 17. For domsforhandlingen geelder med de forngdne tilpasninger retsplejelovens regler om
domsforhandling af borgerlige sager i 1. instans.

Stk. 2. Domsforhandlingen foregar for &bne dere, medmindre retsformanden undtagelsesvis af hensyn til
ro og orden i retslokalet beslutter, at derene skal lukkes.

§ 18. Dommen vedtages ved afstemning efter forudgaende radslagning. Radslagningen og afstemningen
sker mundtligt, og retsformanden stemmer altid sidst. | afstemningen deltager kun de dommere, som har
overvaeret den mundtlige forhandling i dens helhed. De afgivne stemmer indfares i uddrag i stemmeafgiv-
ningsbogen.

Stk. 2. Afgerelsen treeffes efter stemmeflertallet.

Stk. 3. Udkast til dommen udarbejdes af retsformanden, hvorefter den endelige ordlyd vedtages af de
deltagende dommere.

§ 19. Dommen, der afsiges i et offentligt retsmade ved oplaesning af domsslutningen, skal ledsages af
grunde, men ikke indeholde oplysning om de forskellige meninger under afstemningen.

Stk. 2. Ved dommen skal det paleegges den tabende part at betale et belgb til delvis daekning af
Arbejdsrettens omkostninger. Retten kan undtagelsesvis palaegge begge parter atbetale en del af belgbet.
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§ 20. Retsplejelovens bestemmelser om virkningen af en parts udeblivelse, om adgangen til genoptagelse
af borgerlige sager, der er afgjort ved udeblivelsesdom, og om ekstraordinzer genoptagelse af borgerlige
sager finder tilsvarende anvendelse i sager, der behandles af Arbejdsretten.

Stk. 2. Arbejdsrettens formandskab kan undtagelsesvis tillade, at sager, der efter § 16, stk. 3, er afgjort
af retsformanden, genoptages, nar

1) det ma anses for overvejende sandsynligt, at sagen uden ans@gerens fejl har veaeret urigtigt oplyst, og
at sagen efter en genoptagelse vil fa et vaesentlig forskelligt resultat,

2) det ma anses for givet, at ansggeren kun ad denne vej vil kunne undga eller oprette et for ham
indgribende tab, og

3) omstaendighederne i gvrigt i hgj grad taler for genoptagelse.

§ 21. Arbejdsrettens domme kan fuldbyrdes efter retsplejelovens regler om tvangsfuldbyrdelse af domme.

Stk. 2. Forlig indgaet for Arbejdsretten, beslutninger efter § 16, stk. 3, og afggrelser ved maeglings- og
organisationsmgder samt ved faglige voldgiftsretter og afskedigelsesnzevn kan fuldbyrdes efter
retsplejelovens regler om fuldbyrdelse af forlig.

Stk. 3. Retsplejelovens bestemmelser vedrgrende indsigelser mod rigtigheden af domme m.v., der
fremsaettes under tvangsfuldbyrdelsen, finder tilsvarende anvendelse for indsigelser, der fremsaettes under
fuldbyrdelsen af Arbejdsrettens domme, kendelser og beslutninger.

§ 22. Er der ikke mellem overenskomstparterne vedtaget betryggende regler til afggrelse af uenighed af
faglig karakter, anses bestemmelserne i den til enhver tid mellem Dansk Arbejdsgiverforening og
Landsorganisationen i Danmark aftalte norm for regler for behandling af faglig strid for at vaere gaeldende
mellem parterne.

§ 23. Loven traeder i kraft den 15. marts 1997.
Stk. 2. Lov nr. 317 af 13. juni 1973 om Arbejdsretten opheeves.

Stk. 3. Indtil der med virkning fra 1. januar 1998 er foretaget beskikkelse efter § 3, forbliver de nu siddende
ordineere dommere i virksomhed. Rettens nuveerende formandskab forbliver siddende, indtil nyt
formandskab er beskikket efter § 4. Rettens nuvaerende sekreteer forbliver siddende, indtil en
sekretariatsleder er udnaevnt efter § 5.

Stk. 4. De ved lovens ikrafttreeden verserende sager skal behandles efter de nye regler, jf. dog stk. 3.

§ 24. Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland.

Givet pa Christiansborg Slot, den 12. marts 1997
Under Vor Kongelige Hand og Segl|

MARGRETHE R.
/ Jytte Andersen
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OMFARTSVEJEN VED NORS

| bogen om »Neva« er der refereret forskellige udtalelser og synspunkter vedrgrende omfartsvejen ved
Nors. Sagen har ikke i sig selv med »Neva« at ggre, men vi mener den er interessant - og relevant - fordi
den forteeller noget om Hanstholm og om Hanstholms forbindelse til resten af Danmark, fordi den forteeller
noget om nogle af de aktgrer der var pa banen i »Neva«-sagen og fordi den viser noget om hvordan man
i regeringen og Folketinget diskuterer, planlaegger og beslutter i en sadan sag.

Vi aftrykker derfor lovforslaget, debatten i Folketinget (1' behandling), Trafikudvalgets beteenkning (med
forskelligt materiale der er indgaet i udvalgets behandling) og den endelige vedtagelse af at omfartsvejen
skulle anleegges.

Der kan desuden henvises til Vejdirektoratets internetadresse. Her kan man finde den sammenfattende
VVM-rapport som kan nedtages i pdf-format (den fylder lidt mere end 4 MB). Rapporten gennemgar vej-
forslaget, beskriver de eksisterende forhold og de forventede konsekvenser. Der er mange billed- og
kortillustrationer i rapporten. Kan hentes pa: http://www.vd.dk/pdf/Rapport nr_216.pdf

Skriftlig fremsaettelse (5. december 2001) Idetjeg i gvrigt henviser til lovforslaget med tilhgrende
Trafikministeren (Flemming Hansen): szluﬁieélénégizrr’];ﬁéjeg anbefale forslaget til Tingets
Herved tillader jeg mig for Folketinget at fremsaette:

Forslag til lov om anleeg af rute 26, streekningen

Thisted-Nors, m.v. (Nors Omfartsve)). Uddrag fra Trafikministeriets oversigt over an-

legsprojekter: Nors omfartsve;j:

(Lovforslag nr. L. 3). Status: VVM-undersggelsen af Nors omfartsvej blev

Med lovforslaget sgges om bemyndigelse til at anlaeg- afsluttet primo 2001. Der er gennemfgrt hering af
ge en omfartsvej som motortrafikvej uden om Nors til borgere og myndigheder. Forslag til anleegslov er
erstatning for den nuvaerende hovedlandevej gennem under udarbejdelse.

Nors og til at udbygge hovedlandevejen mellem Nors

Omfartsvej og Thisted Omfartsvej til motortrafikve;. Abningsar: Vejdirektoratet forventer, at abningsaret

2006 overholdes under forudseetning af, at anleegslo-
Med lovforslaget ophaeves endvidere bemyndigelsen ven vedtages ultimo 2001 eller primo 2002.

i lov nr. 91 af 29. marts 1972 om visse hovedlande-
vejsstreekninger til at anleegge en ny hovedlandevej
mellem Gunderup og Hirtshals, som efter anlaeegget af
motorvejen Ngrresundby-Hirtshals ikke leengere har

Usikkerhed: Totalbudgettet pa 120 mio. kr. forventes
med 50% sandsynlighed overholdt. Det vurderes, at
der er meget stor sandsynlighed for, at totaludgiften vil
falde inden for intervallet 95 mio. kr. - 145 mio. kr.

aktualitet. Risikoen for afvigelse fra budgettet skyldes primaert de
Lovforslaget er en opfelgning pa den politiske aftale af generelle konjunkturer samt usikkerhed om udgiften til
24. januar 2001 mellem den tidligere regering (Social- arealerhvervelse.

demokratiet og Det Radikale Venstre), Venstre, Det
Konservative Folkeparti og Centrum-Demokraterne
om gennemfarelse af en raekke vej- og jernbanepro-
jekter. Denne aftale omfatter bl.a. anleeg af en om-
fartsvej ved Nors.

VVM (oplysningerne er hentet paA HURs internetside:
www.hur.dk )

. . VVM er en del af regionplanen.

Hovedsigtet med at anlaegge en omfartsvej uden om
Nors er at flytte den gennemkgrende trafik pa rute 26,
Hanstholm-Arhus, der bl.a. omfatter trafik til og fra
feergerne i Hanstholm, veek fra Nors By. Herved

forbedres trafiksikkerheden og miljget for borgerne i En VVM-redegerelse udformes som et filleg fil
regionplanen og behandles pd samme maéade. Det

VVM betyder vurdering af virkninger pa miljget. Det eren
analyse, som ifglge Planloven (og EU) skal laves inden
etablering af miljgtunge anleeg og projekter.

Nors. betyder blandt andet, at offentligheden inddrages i
Anlzegsudgiften til omfartsvejen, der er anslaet til 120 planleegningen i to omgange.

mio. kr., erulndbudgetteret'pé FFL 2002. Omfartsvejen Forst kan man komme med ideer og forslag og sige til,
forventes abnet for trafik i 2006. hvis der er seerlige problemstillinger, som bgr indga i

miljganalysen. Efter denne idéfase udarbejdes et forslag

Udbygningen af den ca. 2 km lange hovedlandevejs- til regionplantillazg med VVM. Det forslag sendes sa igen

streekning mellem l}lorsl Omfartsvej og Thisted Om- til hering, og nu har offentligheden et mere detaljeret
fartsvej, der er anslaet til at koste 46 mio. kr., vil farst projekt at tage stilling til. Hvis der er bemaerkninger eller
ske pa et senere tidspunkt, nar de ngdvendige gkono- indsigelser, kommer de med i den politiske behandling
miske midler er til stede. af, om projektet kan realiseres.
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Usikkerhedsfaktorer i forbindelse med budget-
tering af vejanlaegsprojekter

Der knytter sig en lang raekke usikkerhedsfaktorer til
budgettering af et vejanlaegsprojekt, primeert fordi et
projekt typisk streekker sig over en laengere arraekke.
Usikkerheden vedrgrer bl.a. markedsforhold (prisud-
vikling), nye krav til anlaeggets udformning (f.eks. nye
miljgkrav) og uforudsete anlaegstekniske forhold.

Vejdirektoratet har siden 1998 anvendt en budget-
teringsmetode, hvori det tilstraebes pa systematisk vis
at indregne disse usikkerhedsfaktorer. Metoden
indebeerer, at der foretages en vurdering af sandsyn-
ligheden for budgetoverholdelse ved forskellige
budgetniveauer.

Det er aftalt som forudsaetning for bevillingen, at for et
nyt projekt fastseettes totalbudgettet pa det niveau,
hvor Vejdirektoratet vurderer, at der er lige stor
sandsynlighed for, at projektet bliver dyrere eller
billigere (50 pct. niveau). Vejdirektoratet foretager
Iabende en revurdering af usikkerheden i forbindelse
med projektets gennemfgrelse.

Der oplyses i orienteringen om den aktuelle usikker-
hedsanalyse for de igangveerende projekter. Der
angives den vurderede sandsynlighed for, at det
aktuelle totalbudget for projektet overholdes. Endvi-
dere angives etinterval, som Vejdirektoratet vurderer,
at totaludgiften med meget stor sandsynlighed ikke vil
overskride. Usikkerhedsvurderingen er illustreret
grafisk for hvert enkelt projekt i vedlagte bilag. Heri
illustreres endvidere de faktorer, der indgar i usikker-
hedsvur deringen.

Usikkerhedsanalysen

Til usikkerhedsanalysen og de i bilagene indeholdte
fordelingskurver og stavdiagrammer for de igang-
veerende anlaegsprojekter skal knyttes fglgende
supplerende bemaerkninger:

Usikkerhedsanalysen er resultatet af en proces, hvori
anlaegsoverslag og vurdering af ydre pavirkninger er
vurderet. | vurderingen deltager generalister og
specialister, som dakker alle projektets forskellige
spektra.

Usikkerhedsanalysen forholder sig bade til projektets
tekniske forudseaetninger og til de overordnede forhold,
der skyldes pavirkninger ude fra ved at tage stilling til
den minimale, den mest sandsynlige og den maksima-
le udgift for de poster der tisammen beskriver projek-
tet.

Usikkerhedsanalysens resultat er en beregnet normal-
fordeling med en tilhgrende middelveerdi og spred-
ning, (fordelingskurve) et stavdiagram og en detaljeret
liste med oplysninger om analysens forudsaetninger.

For stagrre projekter bestdende af flere deletaper eller
med store tidsforskudte entrepriser, men med en
samlet anlaegsbevilling, beregnes usikkerheden for
det samlede projekt. Nar én eller flere deletaper
/entrepriser er abnet / afsluttet, vil disse kun give et
ubetydeligt bidrag til den samlede usikkerhed. De
etaper / entrepriser, der er under udfgrelse, eller som
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endnu ikke er pabegyndt, vil bidrage med stor usikker-
hed og i det samlede usikkerhedsbillede bidrage med
de starste usikkerheder.

Fordelingskurver

Fordelingskurven giver et gjebliksbillede af sikkerhe-
den i projektets gkonomi.

Fordelingskurven er et af de grafiske resultater af
projektets usikkerhedsanalyse, og er en S-formet figur
i et koordinatsystem, hvor x-aksen typisk kun afbille-
des i et interval der Igber omtrent fra den lavest
mulige anleegsudgift over den mest sandsynlige il
omtrent den hgjest mulige anleegsudgift. Pa y-aksen
angives sandsynligheden for overholdelse af projek-
tets anleegsbudget i et interval fra 0 til 100%.

| de tilfeelde, hvor anleegsbudgettet ligger inden for
intervallet pa x-aksen, angives ogsa anlaegsbudgettet
og dets sikkerhed grafisk pa fordelingskurven. Nar
anlaegsbudgettet ligger udenfor intervallet pa forde-
lingskurven fremgar budgetsikkerheden af den med-
falgende verbale forklaring. Denne situation optraeder
f. eks. nar anlaegsbudgettet indeholder en vaesentlig
forventet opsparing og en vaese ntlig andel af projek-
tets entrepriser samtidig er kontraherede.

| lgbet af et projekts levetid, vil afstanden mellem
yderpunkterne pa x-aksen typisk indsneevres. Det
skyldes, at usikkerheden normalt begraenses efterhan-
den som projektet udvikles og de enkelte entreprise-
kontrakter underskrives.

Stavdiagram

Stavdiagrammet viser de 10 stgrste usikkerheder i
projektet. Fra den successive kalkulation kan der
direkte udledes en liste over de starste usikkerheder.
Dette gares ved at sammenligne varianserne knyttet
til hver talvurdering i den successive kalkulation, og
opstille disse efter deres relative stgrrelse. Summen
af alle varianser i kalkulationen er sat til 100% og
herefter er de 10 vaesentligste posters bidrag beregnet
i forhold hertil.

Ved at udnytte stavdiagrammets information om
usikkerhedernes fordeling er der givet et godt veerktgj
til at reducere projektets risici. Nogle af de angivne
risici er pavirkelige gennem projektledelsen, og bliver
alene pa grund af deres tilstedeveerelse i stavdiagram-
met fokus for @get opmaerksomhed. De risici som
projektlederen kan pavirke er i stavdiagrammet
markeret med grgnt, mens de risici som projektled
eren ikke kan pavirke er markeret med rgdt.

11.12.2001 Forste behandling af lovforslag nr. L 3:

Forslag til lov om anleeg af rute 26, straekningen
Thisted-Nors, m.v. (Nors Omfartsvej). Af trafikmini-
steren (Flemming Hansen). (Fremsat 5/12 2001).

Lovforslaget sattes til forhandling.



Forhandling

Svend Heiselberg (V): Lovforslaget er en udlgber af
den politiske aftale af 24. januari ar, som blev indgaet
blandt et bredt flertal af repreesentanter her i Folketin-
get. Aftalen drejer sig om vaesentlige vej- og jernba-
neinvesteringer i Danmark.

Usagligt nok bredte den opfattelse sig, at netop Nors
Omfartsvej var kommet med i aftalen, fordi den
tilfaeldigvis ligger i min hjemegn. Det er selvfalgelig en
uartig mistanke.

En omfartsvej ved Nors har staet pa anskeseddelen,
siden Hanstholm Havn i 1967 blev taget i brug, og
derfor er lovforslaget en glaedelig julegave til Thy.
Selvfelgelig kan der argumenteres for, at der er andre
steder i landet, hvor der er mere trafik end pa denne
del af rute 26. Men skal vi alene ga efter det, sa vil
denne del af landet aldrig komme i betragtning, nar
der skal foretages offentlige investeringer.

Lesningen af problemet pa de mere trafikerede
omrader er ikke at udsulte de svageste omrader, men
derimod at saette mere skub i udbygningen af vores
infrastruktur generelt. Derfor hilser Venstre ogsa med
tilfredshed, at der i forbindelse med aftalen blev aftalt
et bredt udsnit af trafikinvesteringer over hele landet,
og vi vil i Venstre arbejde for, at der kan aftales flere
og nyere infrastrukturinvesteringer.

Venstre kan stgtte lovforslaget.

Klaus Hakkerup (S): Vi kan selvfglgelig ogsa fra
Socialdemokratiets side statte lovforslaget, ikke bare
fordi det er en del af et samlet trafikforlig, vi, da vi var
i regering, indgik med den davaerende opposition,
men ogsa, som den tidligere ordfarer understregede,
fordi det er vigtigt med en udbygning af vejforbindel-
sen op til Hanstholm.

Det er for os i Socialdemokratiet vigtigt, at vi tager
hensyn til, at der overalt i landet er en rimelig trafikaf-
vikling, og ogsa at de forskellige lokale trafikforbindel-
ser fortsat bliver forbedret, sadan at vi kan sikre en
rimelig trafikafvikling ogsa i de kommende ar.

Savil jeg godt fuldsteendig tilslutte mig det, den forrige
ordfagrer, hr. Svend Heiselberg, gav udtryk for. Ingen
skal mistaenke ham for, at det er, fordi han er valgt i
Thy, at denne her vejstraekning nu bliver omlagt og
trafikforholdene i Thy dermed forbedret. Det er en sag,
der ligger os alle pa sinde.

Poul Fischer (DF): Lovforslag nr. L 3 handler om
etablering af en 6 km omfartsvej som motortrafikvej
gst om Nors og samtidig nedleeggelse af den nu-
vaerende hovedlandevej gennem Nors.

Omfartsvejen er beliggende pa rute 26 mellem Arhus
og Hanstholm, og den indgar i den internationale
forbindelse Vestlink fra Norge til Tyskland, og denne
etape udferes som led i flere etapers trafikforbedringer
pa denne straekning.

| tilknytning til denne etape et er der i lovforslaget
medtaget en etape to, der gar fra denne forlaegning i
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sydlig retning til hovedlandevej 426. Denne straekning
skal ogsa pa sigt udbygges fra hovedlandeve;j il
motortrafikvej. Der er for begge etaper udarbejdet de
for anleegget ngdvendige undersggelser og hgringer,
og Dansk Folkeparti har bemeerket, at de bergrte
kommuner, Thisted og Hanstholm, samt Viborg Amt,
ingen bemaerkninger har til lovforslaget. Dansk Folke-
parti har dog bemeerket, at enkelte bergrte lodsejere
har indvendinger imod lovforslaget, hvilket Dansk
Folkeparti vil se naermere pa under udvalgsarbejdet.
Finansieringen af etape et er med i forslaget til finans-
lov 2002, mens etape to farst vil kunne udferes pa et
senere tidspunkt, nar der er gkonomiske midler til det.
Dansk Folkeparti kan umiddelbart tiltreede lovforsla-
get, endskent det virker forkromet til trafikmaengden.
Historien har dog vist pa trafikomradet, at man med
20-30 ars forsinkelser har anlagt for smat, og det er
ligeledes uholdbart, at man sender den tunge trafik ind
gennem byer. Alti alt vil lovforslagets gennemfarelse
forbedre trafik- og miljgforholdene for borgerne i Nors,
ligesom vejforbindelsen vil reducere transportudgifter-
ne for erhvervslivet. Dansk Folkeparti kan ligeledes
anbefale lovforslagets § 2 om ophaevelse af hovedlan-
devejsstraekninger, der er blevet overflgdiggjort ved
andre vejetableringer mellem Gunderup og Bjergby
ved Hjegrring.

Kaj lkast (KF): Der er nogle ting, man kan glaede sig
over i Trafikudvalget, og der er nogle ting, man laerer
at kende meget godt. Norsvejen har vi leert at kende
meget godt. Jeg ved ikke, hvor mange ar vi har
planlagt den og kert den frem og tilbage, og nu er vi
altsa s kommet i den situation, at vi fik den med i det
store forlig, og det glaeder mig meget.

Folk kan godt sige, at det er hr. Svend Heiselbergs
skyld, og det ma de ogsa gerne, men det er nu ogsa
borgerne oppe i Nors, der har presset os alle sam-
men, fordi trafikken er meget stor. Nar man ser p3,
hvordan trafikken egentlig ser ud i Hanstholm, sa er
det i hovedsagen lastbiler, og det er meget, meget
farligt i den lille by.

Derfor er det med stor gleede, at vi staotter dette
lovforslag.

Morten Homann (SF): Det har veeret lidt spaendende
at se den nye regerings signaler omkring trafikpolitik-
ken her i dens fgrste spaede uger.

Der er i hvert fald tage to ting, som bagefter star
mejslet fast i min hukommelse: Det har for det farste
veeret gnsket om at etablere en bro over Femer Beelt
og for det andet omfartsvejen ved Nors. Det var, som
det blev sagt, en del af den store pakke, som blev
vedtaget her sidste vinter, og jeg kan forsta, at af den
lange reekke initiativer til nye trafikinvesteringer i
Danmark, som stod i pakken, er denne her omfartsvej
det mest presserende, som den nye regering har valgt
at tage hul p3, altsad nzest efter Femer Baelt-forbin-
delsen. Det er abenbart vigtigere end udbygningen af
motorvejsnettet omkring Kgbenhavn, det er vigtigere
end S-togene til Roskilde, vigtigere end at rette op pa
trafiksikkerheden pa en reekke af de mange andre



straekninger, som ligger rundtomkring i landet, og det
ma man tage til efterretning.

Jeg savner nogle ting i det her forslag. Jeg savner en
vurdering af, at det her ikke alene er miljgmeessigt
baeredygtigt, men at det ogsé er skonomisk baeredyg-
tigt at bruge 120 mio. af skatteydernes kroner pa at
lave en omfartsvej ved Nors. Det stiller jeg mig lidt
tvivlende over for.

Som jeg ser det, vil der veere veesentlig mange andre
ting, som man kan bruge 120 mio. kr. pa, hvis man
skal rette op pa trafikken i Danmark. Sa jeg vil sige, at
medmindre man sadan har sin daglige gang i og
omkring Nors, sa er det sveert at fa vendt virkelighe-
den sadan, at det er den mest presserende trafikinve-
stering, som vi star over for i Danmark.

Jeg synes, vores rolle i Folketinget er at traede et
skridt tilbage og se saddan med hele landets briller p3,
hvordan man bruger skatteydernes penge bedst, og
der har vi i SF lidt sveert ved at se, at trafikinvesterin-
ger pa en omfartsvej ved Nors er den stgrste udfor-
dring, som dansk trafikpolitik star over for.

(Kort bemaerkning). Jacob Buksti (S): Nu er det
ingen hemmelighed, at SF ikke er med i den her
investeringsaftale. Det kan der vaere mange forklarin-
ger pa, og det skal jeg ikke gare mig klog pa, men det
er ikke rimeligt, at man vender det fuldstaendig og
totalt pa hovedet og siger, at fordi Nors Omfartsvej
tilfeeldigvis er den farste, som kommer til vedtagelse
her i Folketinget, er det ogsa den vigtigste.

Den eneste arsag til, at den kommer til beslutning
farst og allerede 14 som et forslag fra den tidligere
regering, er, at vi altsd er i den situation, at vi skal
overholde landets lovgivning, nar det drejer sig om
miljg, miljgvurdering og den slags ting, og der er det
altsa sadan - sa kan SF lide det eller gj - at miljgvur-
deringen, VVM-vurderingen, er feerdig, netop afsluttet
for Nors Omfartsvej, men det er den ikke for alle de
andre projekter, som SF gerne vil have prioriteret.

(Kort bemaerkning). Morten Homann (SF): Sa kan
jeg bare konstatere, at man har prioriteret sadan, at
man ogsa har miljgvurderet Nors Omfartsvej, sddan
at den la klar fgrst. S& ma jeg jo tage den tidligere
regering med i besveergelserne om, at man har
prioriteret Nors Omfartsvej som et af de vigtigste
projekter for dansk trafikpolitik.

Martin Lidegaard (RV): | Det Radikale Venstre har vi
jo taget del i det store trafikforlig og kan derfor ogsa
tiltreede lovforslaget. Jeg bed meaerke i, at hr. Svend
Heiselberg gjorde meget ud af, at dette netop var en
del af det store forlig, og hos De Radikale har vi jo en
tradition for at teenke i helheder, sa vi opfatter ogsa
det store forlig som det, der fulgte efter pinsepakken,
efter jernbaneforliget. Vi er godt klar over, at V og K
ikke har stemt for alle dele, men de har dog deltaget
i forhandlingerne, haft indflydelse pa dem, og vi
gleeder os til at se, og vi forventer selvfglgelig, at den
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nye regering ogsa vil std ved de dele af de forlig, der
er blevet indgaet i de sidste par ar.

Keld Albrechtsen (EL): Det kan i og for sig undre, at
den nye regering har valgt den her sag til at give et
markant trafikpolitisk signal. Her er jo tale om en sag,
som hverken trafikpolitisk eller overordnet samfunds-
meessigt pa nogen made kan begrundes i forhold il
det betydelige antal skatteyderkroner, der anvendes
pa sagen.

Derfor er det en neermest symbolsk handling, at man
altsa demonstrativt ensker at anvende 120 mio. kr. pa
et formal, som slet ikke star mal med sa betydeligt et
belgb. Og der ma man jo sa desveerre antage, at det
er signal til en almindelig asfaltering af det danske
kongerige. Anderledes kan det ikke tolkes, for her har
man jo valgt en egn, hvor Folketinget i forvejen har
fort en massiv asfalteringspolitik, bl.a. gennem anlaeg-
get af to beramte motorveje - jeg tror, den ene hedder
Risgaard og den anden hedder Knudsen - og nu skal
disse gigantiske asfalteringsprojekter altsa demonstra-
tivt fortsaettes netop i samme landsdel.

Hvis man kigger pa sagen, ma det erkendes, at der er
55 boliger, der har trafikstajgener fra den vej, der gar
igennem byen. Hvis man anvendte disse 120 mio. kr.
pa at opfare 55 nye boliger, der |a saledes, at de ikke
var generet af stgjen, ville man altsa kunne bygge et
hus til godt 2 mio. kr. til erstatning til hver husstand -
et ganske paent hus. Det viser jo noget om, hvor
absurd den her bevilling er.

Hvis man lokalt i amtsradet er interesseret i en om-
fartsvej, vil det naturligvis ikke vaere noget, Enhedsli-
sten her i Folketinget vil blande sig i, men det her er jo
en del af et motortrafikvejsprojekt, som jo overhovedet
ikke har noget som helst med de 55 huse at gare.
Arsdggnstrafikken pa vejen har jeg forstaet ligger
omkring 3.000. Jeg vil sige, at hvis vi i Arhus skulle til
at bygge motortrafikveje alle de steder, hvor der er en
arsdggnstrafik pa 3.000 pa vejene, sa er jeg bange
for, at f.eks. den gade, jeg bor pa, ogsa pludselig ville
blive lavet til en motortrafikve;.

Sa det her er markeringspolitik. Det er markeringspoli-
tik fra en borgerlig regering. Det er et politisk signal.
Sagligheden i det ma man sige er rimelig fraveerende,
og derfor kan Enhedslisten naturligvis ikke statte
lovforslaget.

(Kort bemaerkning). Ole Vagn Christensen (S): Det
undrer mig noget, at hr. Keld Albrechtsen ikke kender
til forholdene i Nordjylland, og at han ikke ved, at der
er 100 km til de motorveje, som hr. Keld Albrechtsen
omtalte, fra det omrade, vi her snakker om.

Det kan vel ikke veere rigtigt, at det er ngdvendigt at
forlange at fa motorveje for at fa en ordentlig trafikfor-
bindelse fra Thy-omradet? Det er faktisk det, jeg
forstod pa hr. Keld Albrechtsen er det, man skal
forlange.

Det, man her har lagt op til, er en motortrafikvej, og
det vil sige en tveerregionalvej, som streekker sig fra
Hanstholm og helt over pa Sjalland. Det er vel en



fornuftig made at fa afviklet trafikken pa, at det er en
motortrafikvej i stedet for en motorvej, man stiller krav
om. Men jeg kunne forsta, at vi kan bare kan nedleeg-
ge landsbyerne, som hr. Keld Albrechtsen fremforte
det, og sa kan vi pa den made lave trafikforbindelser.
Jeg tror, det vil blive meget, meget dyrere.

(Kort bemaerkning). Keld Albrechtsen (EL): Jeg vil
sige, at jeg ikke selv umiddelbart havde opfattet mit
eget indleeg sadan, at det, jeg pegede pa, var byggeri
af en motorvej. Hvis det virkelig kunne forstas sadan,
ma jeg indreamme, at sa har jeg udtrykt mig meget
uklart. Men jeg tror, at de fleste, der hgrte, hvad jeg
sagde, vil tolke mit indleeg saledes, at jeg hverken
peger pa en motorvej eller en motortrafikvej som
omfartsvej i det her tilfaelde.

Sa jeg ved ikke rigtigt, hvordan den misforstaelse kan
veere opstaet. Men jeg synes ikke selv, jeg har bidra-
get til den.

(Kort bemaerkning). Ole Vagn Christensen (S): Sa
ma jeg jo forsta det sadan, at det, vi ma veere henvist
til, er et hestespor eller sadan noget i den retning.

Jeg mener, at Danmark skal haenge sammen, og at
der skal vaere nogle fornuftige muligheder for, at den
gennemkgrende trafik kan passere. Jeg haber ikke, at
det er forbigaet hr. Keld Albrechtsens opmaerksom-
hed, at Hanstholm er Nordeuropas port mod bade
Island, Skotland og Nordvestnorge, sa der er rigtig
mange muligheder for, at man ad denne vej har en
trafikpassage, og det er den trafikpassage, man er
med til at styrke i det her forslag ved det, at den ikke
skal feres gennem bymaessig bebyggelse.

Derfor er mit spargsmal stadig veek: Kan hr. Keld
Albrechtsen virkelig fa sig til at sige, at det, vi skal, er
enten at nedleegge Nors landsby, eller ogsa skal vi
lave nogle hestespor for de dér store trafikpassager?

(Kort bemaerkning). Keld Albrechtsen (EL):

Nu er det s& nogle hjulspor, som man vil skyde mig i
skoene. Det er ikke nemt.

Jeg har forstaet det sddan - og det kan ministeren jo
bekreefte - at der ikke er noget problem med at fore
trafikken frem. Det, det drejer sig om, er, at der er 55
boliger, som i en vis udstreekning er generet af stgj.
Og det er da naturligvis ubehageligt. Det kunne der
nok ggres noget ved for veesentlig mindre end 120
mio. kr. Det er blot, hvad jeg sadan har forsggt at
antyde, at det bare er ude af proportioner.

Jeg synes ikke, at der er et trafikalt behov for en
motortrafikvej, det er der jo vitterlig ikke. Der er da
ingen, der kan ga herop og sige, at der er et trafikalt
behov herfor med en arsdagnstrafik pa 3.000. Det kan
man da ikke pasta. Der var nogle, der sagde, at det
var ngdvendigt, for ellers fik man aldrig motortrafikveje
i den egn. Uanset trafikmaengden skulle man have en
motortrafikvej. Men det er en politisk vurdering. Det
var hr. Heiselbergs begrundelse. Det er fair nok. Man
kan veelge bare at asfaltere. Men man skal da ikke
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komme og sige, at der er trafikalt behov for den her
vej.

Anden nastformand (Poul Nedgaard): Hr. Ole
Vagn Christensen for den tredje og dermed sidste
korte bemeerkning til Enhedslistens ordfgrer.

(Kort bemaerkning). Ole Vagn Christensen (S): Jo,
det er der, og det ville hr. Keld Albrechtsen ogsa have
vidst, hvis hr. Keld Albrechtsen havde studeret materi-
alet noget mere ngje, end han har gjort.

Det, det handler om, er jo en stor, stor lastbiltrafik. Det
er jo det, der virkelig er kernen i det her, der er jo en
lastbiltrafik, der skal passere igennem en landsby, og
derfor er spgrgsmalet sadan set: Skal man have et
moderne vejnet, som er i stand til at kunne handtere
de problemer, der kan vaere med at fa trafikken til at
fungere, sa er det mindste, man kan bede om, atfaen
omfartsvej uden om en landsby. Ellers vil trafikken
bade veere til gene og til skade for de borgere, som
lever der, ikke mindst barnene, som jo ogsa har brug
for at have tryghed omkring deres landsby.

(Kortbemaerkning). Keld Albrechtsen (EL): Jeg har
forstaet, at der for sa vidt ikke er specielt mange
ulykker i lige netop den landsby - det er der vist ved et
vejkryds uden for landsbyen, men det Igses ikke ved
det her - men hvis der i landsbyen er et kraftigt behov
for at ggre noget ved stgjproblemet, vil vi gerne i
draftelse med amtsradet om, hvordan man kan lgse
de stgjproblemer. Men det har jo ikke noget at gare
med spgrgsmalet om en motortrafikve;.

Der er mig bekendt, men det kan ministeren jo be-
kreefte, ikke noget trafikafviklingsproblem overhove-
det. Og hvis Socialdemokratiet nu mener, at alle
steder, hvor arsdggnstrafikken nar op pa 3.000 biler
i dagnet eller derover, skal der laves motortrafikveje
eller motorveje, ja, sa bliver der godt nok brug for
asfaltblanderne i de kommende ar, det ma man sige.

Anden nastformand (Poul Nedgaard): Fru Tove
Videbaek som ordfgrer.

Tove Videbak (KRF): Dette lovforslag er jo ikke nyt.
Det er ikke sadan lige kommet pa tapetet efter den 20.
november 2001, men der er arbejdet meget lzenge og
meget grundigt med det. Der er foretaget
VVM-undersggelser, borgerhgringer, borgermgder, og
der er overvejet alternative linjefgringer.

| forbindelse med aftalen om finansloven for 1999
mellem den tidligere regering og flere andre partier var
Kristeligt Folkeparti med i en aftale, hvor man blev
enige om at afsaette en vejpulje, hvoraf en del blev
aftalt anvendt til at gennfgre en VVM-undersggelse af
en omfartsvej ved Nors. Og i januar 2001 indgik den
tidligere regering sa en aftale med en reekke partier
om vej- og jernbaneprojekter. Der var Kristeligt Folke-
parti ikke med i hele aftalen. Vi var med i jernbanepro-



jekterne, men ikke i vejprojekterne. Men det skal ikke
afholde os fra at vaere positive over for det her forslag.
Forslaget har vi egentlig ikke yderligere bemaerkninger
til, men vi vilindga i et positivt udvalgsarbejde omkring
forslaget.

Trafikministeren (Flemming Hansen): Jeg takker for
den meget overveeldende, positive tilslutning til
lovforslaget.

Jeg synes, Fru Tove Videbaek sagde det megetrigtigt.
Det er ikke nyt. Der har veeret et meget grundigt
forarbejde, og det er i gvrigt forligsstof.

Til en enkelt ordferer skal jeg sige, at det at nogle kan
veere sa ufine at antyde noget om hr. Heiselbergs
gode ret til at stemme for det her lovforslag, kan jeg
slet ikke forsta.

Og til hr. Morten Homann, som vistnok ikke er her
mere, skal jeg bare sige, at det at bringe
Femer-forbindelsen ind i det her synes jeg maske nok
er lidt ude af proportioner, hvis jeg ma sige det sadan.
Og jeg synes i gvrigt, at min forgeenger, hr. Jakob
Buksti, meget venligt svarede hr. Morten Homann, at
det her altsa er forligsstof, og vi har det sadan i
Folketinget, at vi overholder de forlig, der er indgaet.
Jeg takker mange gange for tilslutningen.

Hermed sluttede forhandlingen, og
overgik derefter til anden behandling.

lovforslaget

Afstemning

Anden nastformand (Poul Nedgaard): Jeg foreslar,
at lovforslaget henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen
ger indsigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Trafikudvalgets behandling: L 3 — Forslag til lov
om anlag af rute 26, streekningen Thisted-Nors,
m.v. (Nors Omfartsvej)

Hermed fremsender jeg svar pa spgrgsmalene 1-10
til ovennaevnte lovforslag stillet af udvalget i brev af
14. januar 2002 (L 3 — bilag 3).

Spergsmal 1:

"Ministeren anmodes om at udarbejde (eller lade
udarbejde) en miljg- og samfundsgkonomisk cost-
benefit analyse af en gennemfarelse af L3 (Nors
omfartsvej). Herunder gnskes det belyst, om der
alternativt kan opnas sterre miljg- og stagjforbedringer
ved at anvende anleegsmidlerne pa andre vejprojek-
ter."

Svar:

Hovedsigtet med lovforslaget om anlaeg af Nors
omfartsvej er at forbedre vejforbindelsen til Han-
stholm, jf. projekteringsloven fra 1990 om udbygning
af rute 26 Arhus-Hanstholm til motorvej eller motortra-
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fikvej, og at aflaste Nors for den gennemkegrende
trafik, der bl.a. omfatter lastbiler fra feergerne og
fiskeindustrien i Hanstholm og som er til stor gene for
borgerne i Nors.

Der er i forbindelse med VVM-analysen gennemfgrt
trafikale konsekvensberegninger og pa grundlag heraf
en raekke effektberegninger, som bl.a. omfatter
forventede sikkerheds- og miljgeffekter. Effektbereg-
ningerne er ved hjaelp af enhedspriser benyttet ved
beregning af den samfundsmaessige farstearsforrent-
ning. Der er saledes allerede gennemfgrt en samfund-
sgkonomisk vurdering.

Ud over de naevnte sikkerheds- og miljgeffekter kan
der imidlertid veere en lang reekke yderligere sam-
fundsmaessige konsekvenser af et sadant projekt. Der
kan eksempelvis naevnes regionalgkonomiske, -
politiske og beskeaeftigelsesmaessige konsekvenser.
Sadanne forhold er vanskelige at belyse og saette tal
pa, men en vurdering heraf indgar ogsa i begrundel-
sen for lovforslaget og var ogsa en del af grundlaget
for projek teringsloven i 1990.

Safremt der alene ses pa miljg- og stajforbedringer
kan der meget vel taenkes stgrre afkast i andre
projekter.

Spergsmal 2:

"Hvad er ministerens begrundelse for, at staten far
mest miljg for pengene ved at investere i Nors om-
fartsvej?"

Svar:

Som det fremgar af svaret pa spgrgsmal 1 er lovfor-
slaget ikke begrundet i, at staten far mest milje for
pengene ved at investere i Nors omfartsve;.

Spergsmal 3:

"Regnestykket (med forudseetninger) for den sam-
fundsmaessige forrentning af Nors Omfartsvej bedes
tilstillet udvalget."

Svar:

Der henvises til vedlagte bilag, der viser den samfund-
sgkonomiske forrentning for savel etape 1 (Nors
Omfartsvej) som for etape 1+2 (Thisted-Nors).

[Bilaget udelades her. Man har omsat alle »konsekven-
ser« i kroner og gre og er naet til at den samfunds-
maessige forrentning vil veere knap 4 % af en inve-
stering pa godt 100 mio kr.]

Pa grundlag af trafikberegninger er beregnet trafikako-
nomiske samt sikkerheds- og miljgmaessige konse-
kvenser af projektets gennemferelse. Effekterne er
omregnet til samfundsgkonomiske konsekvenser ved
anvendelse af Vejdirektoratets trafikgkonomiske
enhedspriser (i 1997-niveau). Disse konsekvenser er
i et muligt abningsar sat i forhold til den forventede
investeringsomkostning (beregnet anleegsudgift ultimo
2000), og pa den baggrund er f grstearsforrentningen
beregnet. Med usikkerhedsanalysens middelvaerdi for
anlaegsudgift (120 mio. kr. for Nors Omfartsvej) vil



farstearsforrentningen blive 0,6 pct. lavere end det
fremgar af bilaget.

Spergsmal 4:

"Hvad er ministerens begrundelse for valget af en
motortrafikvej, med den valgte dimensionering, nar
arsdagntrafikken kun er pa 3.900-4.200 biler? Hvilke
nyere referenceeksempler kan ministeren henvise til
(statsveje) eller saetter Nors omfartsvej en ny stan-
dard?"

Svar:

Begrundelsen for at anleegge omfartsvejen ved Nors
som motortrafikvej er, at vejen herved vil kunne indga
som 1. etape af en hgjklasset vej pa straekningen
Thisted-Hanstholm som led i den langsigtede udbyg-
ning af rute 26 mellem Arhus og Hanstholm til motor-
vej eller motortrafikvej, jf. projekteringsloven fra 1990.

Ogsa de gvrige omfartsveje pa rute 26, der indtil nu er
anlagt ved Mundelstrup, Redkaersbro, Viborg, Skive
og Thisted, er anlagt som motortrafikveje i den ud-
streekning, de indgar i den fremtidige rute 26. Det
samme er tilfaeldet med to tidligere anlagte delstraek-
ninger i Salling og pa Mors. Arsdagn-trafikken pa de
naevnte straekninger var i 2000 fra 4.200 til 12.000
biler.

Spergsmal 5:

"Hvor mange veje, der i dag gar igennem bymaessig
bebyggelse, vil efter ministerens bedste skgn kunne
opna en arsdegntrafik pa mere end 4.900 biler i
2010?"

Svar:

Pa det nuvaerende statsvejnet er der omkring 35
streekninger med bymeaessig bebyggelse, nar man ser
bort fra det storkgbenhavnske omrade og indfaringer-
ne i de starre byer. Heraf vil 15 inden for de naermeste
ar blive aflgst af motorveje og motortrafikveje, som er
under anleeg.

Af de tilbagevaerende 20 streekninger har 15 en
arsdggntrafik p4 mere end 4.900 biler. Heraf er 11
beliggende pa rute 15 mellem Bording og Lasby og pa
rute 26 mellem Arhus og Hanstholm, hvor der pa sigt
ogsa forventes anlagt motorvej eller motortrafikvej, jf.
projekteringslov fra 1990.

Spergsmal 6:

"Vil en forggelse af hastigheden pa omfartsvejen
omkring Nors kunne pavirke Vejdirektoratets bereg-
ninger over antallet af uheld og omkostninger ved det
enkelte uheld?"

Svar:

| trafik- og uheldsberegningerne er forudsat en hastig-
hed pa 90 km/t pa den nye omfartsvej og en hastig-
hedsnedsaettelse pa den eksisterende hovedlandevej
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gennem Nors, som vil blive nedklassificeret og tilpas-
set den nye funktion som lokalvej og cykelvej. Der er
for nuvaerende ikke taget stilling til, om hastighedsbe-
greensningen pa omfartsvejen skal veere 80 eller 90
km/t, men der eringen planer om en hgjere hastighed.

Spergsmal 7:

"Har ministeren planer om at haeve hastigheden pa
Nors omfartsve;j?"

Svar:

Der henvises til svaret pa spargsmal 6.

Spergsmal 8:

"Ministeren bedes fremsende ulykkesstatistik for den
nuveerende straekning gennem Nors by for perioden
1991-2001. Herunder en angivelse af, hvilke ulykker
der har medfgrt personskader."

Spergsmal 9:

"Ministeren bedes besvare spgrgsmal 8 tillige for den
samlede streekning Thisted-Hanstholm."

Svarene pa spargsmal 8 og 9 er aftrykt pa naeste side.

Spergsmal 10:

"Hvis det er sa god en samfundsmaessig investering
at bygge Nors omfartsvej, hvad er da ministerens
forklaring pa, at Viborg Amt ikke for laengst har taget
initiativ til at gennemfgre projektet?"

Svar:

Omfartsvejen ved Nors og udbygning af hele rute 26
til motortrafikvej er hgijt prioriteret i Viborg Amt, men
da det er en statsvej, er det ikke amtets opgave at
gennemfare projektet.

70 eksemplarer af dette brev vedleegges.
Med venlig hilsen

Flemming Hansen



Svar pa spgrgsmalene 8 og 9:

Da alle trafikuheld for december 2001 endnu ikke er overfart til Vejdirektoratets uheldsdatabase, og en del af
uheldsoplysningerne for de sidste maneder af 2001 stadig kun er forelgbige, er opgerelserne vist dels for perioden
1991-2000 (10 ar), dels for ar 2001 alene.

Der er registreret fglgende uheld:

Hele streekningen Heraf pa straekningen gennem

Thisted-Hanstholm Nors By

1991-2000 2001 1991-2000 2001
personskadeuheld 42 5 3 1
materielskadeuheld 46 0 4 0
politirapporterede uheld i alt 88 5 7 1
ekstrauheld* 10 1 0 0

*Ekstrauheld er mindre materielskadeuheld, hvor der ikke optages en egentlig politirapport

Antallet af draebte og tilskadekomne fordeler sig som falger:

Hele straeknin- Heraf i Nors By

gen

1991-2000 2001 1991-2000 2001
draebte 9 2 0 0
alvorligt tilskadekomne 23 2 1 0
let tilskadekomne 28 3 2 1
personskader i alt 60 7 3 1

Hele straekningen fra Thisted Omfartsvej til Hanstholm Havn er 19,5 km lang. Straekningen gennem Nors By er 1,2
km.

Projektet for omfartsvejen omfatter en ca. 6 km lang streekning og det samlede projekt for Thisted-Nors (etape 1+2)
i alt 8,3 km. Det er saledes ikke kun streekningen gennem Nors By, som forbedres med vejprojektet.
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Beteenkning afgivet af Trafikudvalget den 31. januar
2002

Betaenkning
over

Forslag til lov om anlaeg af rute 26, straekningen
Thisted-Nors, m.v. (Nors Omfartsvej)

[af trafikministeren (Flemming Hansen)]

1. Udvalgsarbejdet

Lovforslaget blev fremsat den 5. december 2001 og
var til 1. behandling den 11. december 2001. Lovfor-
slaget blev efter 1. behandling henvist til behandling i
Trafikudvalget.

Mader
Udvalget har behandlet lovforslaget i 3 mader.
Hgring

Et udkast til lovforslaget har inden fremseettelsen
veeret sendti hgring, og den davaerende trafikminister
sendte den 25. oktober 2001 dette udkast til udvalget,
jf. (2001-02, 1. samling) alm. del - bilag 92. Den 10.
december 2001 sendte trafikministeren de indkomne
hgringssvar til udvalget.

Spargsmal

Udvalget har stillet 10 spargsmal til trafikministeren til
skriftlig besvarelse, som denne har besvaret.

2. Indstillinger og politiske bemaerkninger

Et flertal i udvalget (V, S, DF, KF og RV) indstiller
lovforslaget til vedtagelse uaendret.

Et mindretal i udvalget (SF og EL) indstiller lovforsla-
get il forkastelse ved 3. behandling.

Socialistisk Folkepartis medlem af udvalget finder, at
omfartsvejen og den samfundsmaessige forrentning
ikke star i et rimeligt forhold til investeringens starrel-
se. Pengene kunne i langt hgjere grad veere brugt
bedre, hvis malet havde vaeret »mest miljg for penge-
ne«, »den stgrste samfundsgkonomiske forrentning«,
»mest mulig trafiksikkerhed for pengene« eller »den
starste stgjreduktion for flest mulige mennesker«.

Regeringen har ikke benaegtet, at det forholder sig
sadan, men omvendt er det mere end uklart, hvad den
overordnede begrundelse for at gennemfgre Nors
Omfartsvej er.

SF er saledes meget uenig i regeringens faktuelle
prioriteringer, specielt i relation til de besparelser
regeringen i gvrigt vil foretage pa uddannelser, miljg,
ulandsbistand, Dststatte samt hjeelp til darligt stillede.
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Kristeligt Folkeparti, Tjodveldisflokkurin, Inuit Atagati-
giit og Siumut var pa tidspunktet for beteenkningens
afgivelse ikke repreesenteret med medlemmer i
udvalget og havde dermed ikke adgang til at komme
med indstillinger eller politiske udtalelser i betaenknin-
gen.

En oversigt over Folketingets sammensaetning er
optrykt i betaenkningen.

Sven Buhrkall (V) Svend Heiselberg (V) Erik Larsen
(V) Flemming Damgaard Larsen (V) Karsten Nonbo
(V) Peter Skaarup (DF) nfmd. Poul Fischer (DF) Kaj
lkast (KF) fmd. Helge Adam Mgller (KF) Helge Mor-
tensen (S) Jytte Wittrock (S) Niels Sindal (S) Peder
Sass (S) Poul Andersen (S) Margrete Auken (S F)
Martin Lidegaard (RV) Keld Albrechtsen (EL)

Tredje behandling af lovforslag nr. L 3:

Forslag til lov om anlaeg af rute 26, straekningen
Thisted-Nors, m.v. (Nors Omfartsvej). Af trafikmini-
steren (Flemming Hansen). (Fremsat 5/12 2001.
Ferste behandling 11/12 2001. Beteenkning 31/1
2002. Anden behandling 7/2 2002).

Der var ikke stillet zendringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Afstemning

Lovforslaget vedtoges med 104 stemmer (V, S, DF,
KF, RV og

KRF) mod 9 (SF og EL).
Farste naestformand (Svend Auken):

Lovforslaget vil nu blive sendt til statsministeren.



LOVFORSLAG NR. 44 OM MILJGCERTIFICERING (2002)

Folketinget behandler hen over vinteren 2001/2002 et lovforslag om miljgcertificering. Oprindelig var
forslaget stillet af Nyrup Rasmussen-regeringen, men det er - med visse eendringer - blevet genfremsat
af Fogh Rasmussen-regeringen. Andringerne vedrgrer handel med skibe der skal hugges op.

Lovforslaget er pa flere mader relevant i forhold til »Neva«-sagen, og vi aftrykker derfor det meste af hvad
vi har kunnet finde vedrgrende Folketingets behandling af forslag (visse lovtekniske ting har vi dog
udeladt). Vi vil foresla at man gar til afsnittene bemeerkninger til lovforslaget, vurdering af konsekvenser
og 1. behandling - her far man det bedste overblik over hvad sagen drejer sig om. Vi har sat ord hvori

skib indgar med fed:

L 44 (som fremsat): Forslag til lov om a&ndring af
lov om miljebeskyttelse. (Certificering m.v. af
maglere og formidlere af affaldshandler over
granserne).

Fremsat den 10. januar 2002 af miljgministeren (Hans
Christian Schmidt)

Forslag
til
Lov om eendring af lov om miljgbeskyttelse
(Certificering m.v. af maeglere og formidlere

af affaldshandler over graenserne)

§1

I lovom miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtgarelse nr. 753
af 25. august 2001 som aendret ved lov nr. 475 af 7.
juni 2001, foretages folgende aendringer:

1. 18§ 39 a, stk. 7, aendres »stk. 5« til: »stk. 6«.
2.1 § 44 indseettes som stk. 3:

»Stk. 3. Ministeren kan endvidere fastszette regler
om, at enhver indsamlingsvirksomhed, forhandler
eller maegler, som handler eller formidler handler
med affald over graenserne, for egen regning skal
etablere et miljgstyringssystem certificeret af et
akkrediteret certificeringsorgan eller verificeret af
en akkrediteret miljgverifikator. Alternativt kan de
lade sig inspicere af et akkrediteret
inspektionsorgan«.

3. 18§ 83 b, stk. 1, 2. pkt., indsaettes efter »pabud,
der«: »er«.

4. § 110, stk. 1, affattes saledes:

»Medmindre hgjere straf er forskyldt efter den gvrige
lovgivning, straffes med bgde den, der

1) overtraeder § 19, stk. 1 eller stk. 2, § 20, § 22, § 23,
§ 27, stk. 1 eller 2, § 28, stk. 4, § 43, § 45, stk. 4, § 50,
stk. 1, § 50 a, stk. 10g 2,09 § 72 a,

2) undlader at efterkomme forbud eller pabud efter
loven, herunder pabud om at berigtige et ulovligt
forhold eller paleeg efter § 26 a,
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3) undlader at efterkomme krav fastsat i medfer af §
9hog § 10, stk. 4,

4) tilsidesaetter vilkar knyttet til en tilladelse, dispensa-
tion eller en godkendelse efter loven,

5) undlader at slgjfe eller afbleende en tank til minera-
lolie efter de herom gaeldende regler, jf. § 21 a,

6) anlaegger, pabegynder eller driver virksomhed uden
godkendelse efter § 33,

7) undlader at meddele oplysninger efter § 37 a, stk.
2, eller at meddele oplysninger eller at afgive praver
efter § 72 eller at give underretning som naevnt i §§
21,7109 72 a,

8) undlader at indgive anmeldelse, der er foreskrevet
i regler udfeerdiget efter § 7, stk. 1, herunder tilside-
saetter vilkar i forbindelse med en sadan anmeldelse,
eller undlader at indgive ansggning, jf. § 39,

9) modvirker myndighedernes adgang til eiendomme,
lokaliteter eller transportmidler i strid med § 87,

10) forseetligt borttager, forvansker eller beskadiger
afmeerkninger, som foretages i forbindelse med
arbejder og undersgagelser efter loven,

11) overtreeder bestemmelser fastsat i De Europeeiske
Faellesskabers forordninger vedragrende forhold, der er
omfattet af denne lov, jf. § 2,

12) afgiver urigtige eller vildledende oplysninger eller
undlader at afgive oplysninger efter §§ 53 b, 55 b eller
56 a,

13) undlader at efterkomme godkendelsesmyndighe-
dens eller klageinstansens afggrelse om at etablere
sikkerhedsstillelse efter § 39 a,

14) hindrer i strid med § 41 e, stk. 3, at vilkar eller
pabud efter § 34, stk. 2, eller § 41 kan efterkommes,
eller

15) indteegtsfgrer pant, som ikke er indlgst, uden at
betingelserne herfor er opfyldte, jf. § 9 c.«.

§2

Loven treeder i kraft den 1. juni 2002. Dog treeder § 1,
nr. 1, 3 og 4, i kraft dagen efter offentliggerelsen i
Lovtidende.



Bemaerkninger til lovforslaget
Almindelige bemaerkninger
1. Baggrund, hovedindhold og formél med lovforslaget

Hovedformalet med lovforslaget er at skabe hjemmel
til udstedelse af en bekendtggrelse, der kan styrke
grundlaget for overholdelse af de nationale regler om
import og eksport af affald over den danske graense
samt Radets forordning (EQF) nr. 259 / 93 af 1.
februar 1993 om overvagning af og kontrol med
overfgrsel af affald inden for, til og fra Det Europeeiske
Feelleskab, EF-tidende 1993, L 30, s.1-28 (transport-
forordningen).

Herudover indeholder lovforslaget rettelser af enkelte
fejl af lovteknisk karakter i tidligere eendringer i loven.

De aktgrgrupper, der er omfattet af lovforslagets nr. 2,
er maeglere af affaldshandler over graenserne, ind-
samlingsvirksomheder, der handler med affald og
foretager import og eksport af affald, samt formidlere
af affaldshandler over greenserne. Disse akterer er
omfattet af lovforslaget i det omfang de handler pa
vegne af affaldsproducenten i forbindelse med den
greenseoverskridende transport.

Lovforslaget skal etablere hjemmel til udstedelse afen
bekendtgarelse, der vil stille krav om at, disse aktgrer
kun méa operere pa markedet for import og eksport af
affald, hvis de lader sig certificere til ISO 14001 eller
verificere iht. EMAS-forordningen. Alternativt kan det
kraeves, at aktgrer lader sig regelmaessigt inspicere af
et akkrediteret inspektionsorgan.

Lovforslaget skal give hjemmel for bade certificering,
verificering og inspektion, fordi f.eks. stgrrelsen af
virksomheden kan veere afgerende for, om det er
hensigtsmaessigt at lade sig certificere, verificere eller
inspicere.

Spgrgsmalet om, hvilken metode der konkret skal
anvendes af de enkelte maeglervirksomheder, vil blive
afklaret i samarbejde med Erhvervsfremmestyrelsen
(DANAK) i forbindelse med udarbejdelsen af bekendt-
garelsen.

Endvidere vil der i bekendtgerelsen blive fastsat
supplerende konkrete myndighedskrav, som de
certificerede, verificerede eller inspicerede virksomhe-
der skal certificeres, verificeres eller inspiceres til.

Baggrunden for at vaelge certificering, verificering eller
inspektion af aktgrerne i stedet for traditionel myndig-
hedsgodkendelse er, at certificering m.v. anses for
mere velegnet til at indfgre de rutiner og procedurer
hos maeglerne m.v., der kan sikre, at affaldet hand-
teres korrekt.

En affaldsmeeglers rolle ved greenseoverskridende
handel med affald er at skabe kontakt til behandlings-
anlaeg i udlandet, sikre korrekt handtering af affaldet,
sikre overholdelse af myndighedskrav i forhold til
ngdvendig dokumentation og sikre, at nationale
behandlingskrav overholdes.

Reglerne om import og eksport af affald stiller store
krav til de involverede aktgrer. For at sikre, at den
nedvendige viden om reglerne er tilstede, og for at
sikre reglernes overholdelse, er det mest hensigts-
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meessigt atindfgre et krav om certificering, verificering
eller inspektion af maeglerne.

Ordningen om certificering af affaldsmeeglere aendrer
ikke pa de eksisterende regler om ansvaret for en
miljigmeessig korrekt handtering af affaldet. Ifelge
transportforordningen kan en meaegler vaere anmelder
og dermed foresta papirarbejdet og udfarelsen pa
affaldsproducentens vegne, mens producenten har
ansvaret for at bortskaffelse og nyttiggerelse foregar
pa en sadan made, at miljgkvaliteten i EU’s direktiver
sikres. P4 denne made administreres affaldsreglerne
allerede i dag.

| den bekendtggrelse, lovforslaget skal skabe hjiemmel
til, vil der blive fastsat en forpligtelse for affaldsprodu-
center, der gnsker bistand fra meeglere ved import og
eksport, til at anvende meeglere, der er certificerede,
verificerede eller inspicerede og registrerede hos
Miljgstyrelsen.

1.1 Miljgstyringssystemer
1.1.1 Certificering efter ISO 14001

Certificering af miljgledelse er en uvildig tredjeparts
konstatering og attestering, af at virksomhedens
miljgledelsessystem opfylder kravene i ISO 14001.

Et miljgstyringssystem er en tilretteleeggelse af en
virksomheds ledelsessystem, saledes at ansvarspla-
cering, rutine, procedurer, metoder og ressourcer
tilrettelaegges til gennemfgrelse af virksomhedens
miljgpolitik.

Med hensyn til lovkrav betyder certificering, jf. punkt
4.3.2i1S0O 14001, at

»virksomheden skal udforme og vedligeholde en
fremgangsmade til at finde frem til og have adgang til
lovbestemte krav og andre bestemmelser, som
organisationen har tilsluttet sig, og som er relevante
for miljgforhold knyttet til dens aktiviteter, produkter
eller tienesteydelser.«

1.1.2 Verifikation efter EMAS-forordningen

Verifikation efter EMAS (Radsforordning nr. 761 af 19.
marts 2001 Om organisationers frivillige deltagelse i
en feellesskabsordning for miljgledelse og revision)

Miljgverifikation er en uvildig undersggelse af en
virksomheds miljgpolitik, -program, styring, -proce-
durer og -revision, samt af redegarelsen, som udar-
bejdes af virksomheden efter EMAS-forordningen.

Med hensyn til overholdelse af lovgivningen skal en
deltagende organisation, jf. bilag 1 i EMAS-forordnin-
gen, kunne pavise,

- at den har kendskab til, og er klar over, betydningen
af al relevant miljglovgivning for den pageeldende
organisation,

- atden forpligter sig til at overholde miljglovgivningen,
og

- at den har indfert procedurer til sikring af, at organi-
sationen til stadighed kan opfylde disse krav.



1.2 Akkrediteret inspektion

Akkrediteret inspektion er en uvildig undersggelse og
konstatering af, om dokumentation og procedurer
viser overensstemmelse med specifikke eller generel-
le krav til virksomheden.

1.3 Akkreditering af DANAK

Akkrediteringen skal sikre, at certificeringen, verifi-
ceringen eller inspektionen, foretages uvildigt og
kompetent.

Akkrediteringen foretages i overensstemmelse med
standarderne DS / EN 45004 (inspektion), DS / 1ISO /
IEC Guide 66 (certificering) og Radsforordning nr. 761
af 19. marts 2001 (verifikation) og foretages af DA-
NAK.

De akkrediterede certificerings- og inspektionsorganer
og miljgverifikatorer er underlagt DANAK's tilsyn efter
bekendtgerelse nr. 643 af 7. juli 1994 om akkredi-
tering til certificering af miljgstyringssystemer og til
miljgverifikation, og bekendtgerelse nr. 478 af 4 / 6 /
1997 om akkreditering af virksomheder til certificering
af personer, produkter og systemer, samt til inspek-
tion.

1.4 Klagemuligheder for den certificerede mv. virk-
somhed

For en virksomhed, der er certificeret / verificeret af et
akkrediteret organ, eksisterer der en reekke klage,
indsigelses-, og prevelsesmuligheder, der sikrer, at
den certificerede m.v. virksomheds rettigheder og krav
pa korrekt prgvelse overholdes. Disse fastlaegges i
overensstemmelse med de internationale standarder
naevnt i afsnittet ovenfor.

Klagemulighederne over certificering skal veere i
overensstemmelse med standarden DS / ISO / IEC
Guide 66.

Dette betyder bl.a. at certificeringsorganet skal:

- registrere alle ankesager, klager og tvister og afhjeel-
pende handlinger i forbindelse med certificering;

- iveerkseette passende korrigerende og forebyggende
handlinger;

- dokumentere de iveerksatte handlinger og vurdere
deres effektivitet i forhold til korrekt prgvelse af
klagen.

Et certificeringsorgan har hjemmel til pa eget initiativ
at genbesgge en virksomhed. Arsagen til dette er, at
den certificerede virksomhed er kontraktligt forbundet
med certificeringsorganet og certificeringsorganet star
inde for, at virksomheden fortsat lever op til kravene.

Udgifterne til behandling af klagesager afholdes som
udgangspunkt af certificeringsorganet.

1.5 Klagemuligheder ved akkrediteret inspektion.

Klagemulighederne i forbindelse med akkrediteret
inspektion skal veere i overensstemmelse med DS /
EN 45004 om akkrediteret inspektion.

Blandt andet stilles falgende krav,

- inspektionsorganet skal have dokumenterede
procedurer for behandling af klager, modtaget fra
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rekvirenter eller andre parter om inspektionsorganets
aktiviteter;

- inspektionsorganet skal have dokumenterede
procedurer for behandling af beslutning vedrgrende
indsigelser mod resultaterne af dets inspektioner, hvor
disse er ulovligt gennemfgrt under lovligt delegeret
myndighed;

- der skal opretholdes registrering af alle klager og
indsigelser og af efterfglgende handlinger, der udfgres
af inspektionsorganet.

Akkrediteringsorganet kontrollerer, at ovenstadende
krav er opfyldt.

Vurderer akkrediteringsorganet, at reglerne ikke er
opfyldt, vil akkrediteringen kunne treekkes tilbage.

Inspektionsorganerne har ikke hjemmel til pa eget
initiativ at genbesgge en virksomhed. En inspektion er
et gjebliksbillede af virksomhedens evne til at leve op
til kravene.

DANAK gennemfgrer arlige tilsynsbes@g hos inspek-
tionsorganet og gennemgar i den forbindelse, at
procedurer i forbindelse med klager er overholdt.

2. Lovforslagets miljomaessige konsekvenser.

Formalet med lovforslaget er primzert at forbedre
indsamlingsvirksomheder, forhandlere og maegleres
handtering af affald, der importeres eller eksporteres.

Endvidere er formalet at styrke grundlaget for virksom-
hedernes overholdelse af de til enhver tid geeldende
regler for miljgmaessig forsvarlig handtering af affald.
Etableringen af et miljgstyringssystem vil effektivisere
(egen)kontrollen og dermed styrke regeloverholdel-
sen. En styrket regeloverholdelse vil betyde, at der
opnas starre sikkerhed for, at importeret og ekspor-
teret affald bliver behandlet miljgmaessigt korrekt.
Ligeledes vil akkrediteret inspektion age sikkerhed for
overholdelse af myndighedskrav.

3. Lovforslagets skonomiske og administrative konse-
kvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har ingen direkte gkonomiske konse-
kvenser for erhvervslivet.

Omkostninger for erhvervslivet opstar, nar bemyndi-
gelsen i lovforslaget udnyttes til at udstede den
bekendtgarelse, der konkret vil definere certificerings-
kravene til vicksomhederne.

Erhvervslivets omkostninger vil hovedsagelig knytte
sig til etablering af organisationsplaner, arbejdsbeskri-
velser mv. Udgifterne vil veere afhaengig af virksomhe-
dens stgrrelse.

En del virksomheder er i forvejen miljgcertificerede.
Disse virksomheder vil forholdsvist enkelt kunne opna
registrering til at foretage eksport- og importvirksom-
hed. Det forventes, at omkring 15-25 vyderligere
virksomheder vil lade sig certificere for at kunne
eksportere eller importere affald. Nar den pateenkte
bekendtgarelse bliver udmeantet, og certificerings,
verificerings- og / eller inspektionsordningen er sat i



kraft, forventes det at i alt 25 - 50 virksomheder vil
veere registrerede.

Prisen for en certificering forventes at udgere ca.
20.000 - 50.000 kr. afheengigt af virksomhedens
starrelse. Herefter forventes den arlige udgift at veere
5.000 - 10.000 kr.

Inspektion vil indebaere en engangsudgift pa ca. 4.000
kr. og arlige udgifter til inspektion pa ca. 7.000 kr. De
arlige udgifter vil formodentlig over tid falde til 4.000
kr.

Da lovforslaget er en rammelovgivning vil kun be-
kendtgarelsen, der udstedes i medfer af lovforslaget,
blive testet af @konomi- og erhvervsministeriets
virksomhedspanel i forhold til administrative konse-
kvenser for erhvervslivet. Endvidere vil bekendtgarel-
sens gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet blive
vurderet forinden udstedelse.

4. Lovforslagets gkonomiske og administrative konse-
kvenser for staten, amtskommuner og kommuner.

Som naevnt under punkt 3 har lovforslaget ikke direkte
gkonomiske konsekvenser, da der er tale om ramme-
lovgivning.

Bekendtggrelsen, der pateenkes udstedt med hjemmel
i lovforslaget, vil medfgre mindre administrative
merudgifter for Miljgstyrelsen. Udgifterne er primaert
knyttet til administrationen af det register over certifi-
cerede virksomheder, som Miljgstyrelsen skal oprette.

Mange maeglere m.v. har aldrig affaldet i deres
vareteegt og er derfor typisk ikke genstand for miljgtil-
syn (ud over kontrol med det kommende krav om
certificering og registrering m.v.). | de tilfeelde, hvor
meeglervirksomheden foregar pa en virksomhed, der
i gvrigt er genstand for det kommunale miljatilsyn, vil
miljatilsynet vedrgre overholdelse af forordningen og
nationale regler og ikke selve meeglervirksomheden,
herunder meeglerens papir- og arbejdsgange.

De akkrediterede certificerings- og inspektionsorganer
samt miljgverifikatorernes kontrol med etablerede
miljgstyringssystemer er en slags egenkontrol af
maeglernes papir- og arbejdsgange og vil saledes
veere et supplement til og ikke en erstatning for det
kommunale miljgtilsyn.

Tilsynsmyndighedernes ressourceindsats forventes
ikke gget i relation til de virksomheder, for hvilke der
vil blive stillet krav om registrering pa basis af akkredi-
teret certificering, verifikation eller inspektion.

5. Forholdet til EU-retten.

Lovforslaget supplerer transportforordningens art. 2 g,
ii, som forudsaetter, at indsamlingsvirksomheder,
forhandlere og meeglere af affald er godkendt af
medlemsstaten. Forordningen foreskriver ikke en
nermere model herfor. En certificeringsordning
opfylder godkendelseskravet og skennes at veere
seerdeles velegnet til at indfgre de rutiner og proce-
durer hos maeglerne m.v., der kan sikre, at affaldet
handteres miljgmaessigt korrekt. Det skgnnes ikke, at
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den anvendte certificeringsmodel har konkurrencefor-
vridende konsekvenser.

Da raekkevidden af forordningens art. 2, g, ii er uklar,
findes det hensigtsmaessigt at tilvejebringe en klar
lovhjemmel til den danske ordning om certificerede
indsamlingsvirksomheder, forhandlere og maeglere,
fremfor at anvende § 89 a i lov om miljgbeskyttelse
som hjemmel til indfgrelsen af certificeringskravet.

De naermere krav til denne godkendelse og regi-
strering udmgntes i en bekendtggrelse udstedt med
hjemmel i lovforslaget.

Lovforslaget opfylder endvidere en forudsaetning i
affaldsrammedirektivet, Radets Direktiv 91 / 156 /
EQF af 18. marts 1991 om eendring af direktiv 75 /
442 | EF om affald, EF-tidende 1991, nr. L 78 side 32
- 37 omregistrering og / eller godkendelse af maeglere
/ handlende / indsamlingsvirksomheder af affald.

Lovforslaget og den bekendtgarelse, der skal udste-
des med hjemmel heri, giver ikke anledning til notifika-
tion til Kommissionen efter direktiv 98 / 34 af 22. juni
1998 om en informationsprocedure med hensyn til
tekniske standarder og forskrifter.

6. Harte myndigheder, organisationer og virksomhe-
der

Lovforslaget har vaeret udsendt i hgring hos falgende
myndigheder, organisationer og virksomheder:

Cecam, Miljgklagenaevnet, Handelskammeret, Hand-
veerksradet, Ingenigrforeningen, Forbrugerradet,
Kommunekemi, KL, Greenpeace, Genvindingsindu-
strien, Foreningen af Kommunale Tekniske Chefer,
Foreningen af R&dgivende Ingenigrer, Forbruger-
styrelsen, Elektronikindustrien, Arbejderbevaegelsens
Erhvervsrad, Naturklagenaevnet, Plastindustrien,
Erhvervsfremmestyrelsen, Danske Stgberiers Bran-
cheforening, Invest Miljg, Imoka, Sid, Oliebranchens
Feellesrepreesentation, Miljgkontrollen, Grafisk Ar-
bejdsgiverforening, Forening af Danmarks Lak og
Farveindustri, RenoSam, Sefartsstyrelsen, De
danske Landboforeninger, Danske Vandveerkers
Forening, Danske Laeskedrikfabrikanter, DTL, Bran-
cheforeningen SPT, Grgn Information, Dansk Vare-
faktanaevn, Dansk Center for Affald og Genanvendel-
se, DA, Verdensnaturfonden, Amtsradsforeningen i
Danmark, Frederiksberg Kommune, Advokatradet,
Affaldsteknisk Samarbejde, Arbejdstagerorganisatio-
nernes Branchesikkerhedsrad, Dakofa, DI, Forenin-
gen af Affaldshandtering og Deponering, Finansradet,
Foreningen af Akkrediterede Miljgcertifikatorer,
Foreningen af Danske Kemiske Industrier, Genbrugs-
sekretariatet af 1993, METAL, LO, SID, Transportra-
det, Cheminova, Dansk Naturfredningsforening,
Dansk Center for Affald og Genanvendelse, Dansk
Standard, Danmarkskontoret, Dansk Forening for
Kvalitetsstyring, Feergernes Landsstyre, Grgnlands
Hjemmestyre, T og S, Danmarks Statistik, Politiken,
Landbrugsradet, DR, Sjeellandske Kraftveerker,
Procesindustriens Brancheforening, Advokatsamfun-
det, CO-industri, Konkurrencestyrelsen, Foreningen af
Danske Kraftvarmeveerker, Foreningen af Danske
Grus og Stenindustrier, Samvirkende Energi- og



Miljgkontorer, DHS, Danske Elvaerkers Forening,
Danske Vognmand, Kgbenhavns Kommune, Fre-
deriksberg Kommune, Danmarks Miljgundersggelser,
Entrepengrforeningen, Bryggeriforeningen, NOAH,
Ministerierne. Den Danske Repraesentation i EU,
Dansk Rederiforening, Dansk skibsmaeglerfore-
ning, Kgbenhavns Kommune.

Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

@konomiske konsekvenser for stat, kommuner og
amtskommuner

Lovforslaget har ikke direkte gkonomiske konsekven-
ser, da der er tale om rammelovgivning. Udgiften til
kommunernes administration af dette omrade kan
isoleret set muligvis falde ved den konkrete udmgnt-
ning af lovforslaget, grundet en mere korrekt sagsbe-
handling hos involverede aktarer.

Lovforslaget har ikke direkte gkonomiske konsekven-
ser, da der er tale om rammelovgivning. Den konkrete
udmegntning af lovforslaget vil betyde marginale
merudgifter for Miljgstyrelsen i forbindelse med
oprettelsen og driften af register over certificerede
virksomheder.

Administrative konsekvenser for stat, kommuner og
amtskommuner

Lovforslaget har ikke direkte administrative konse-
kvenser, da der er tale om rammelovgivning. Den
konkrete udmgntning af lovforslaget vil betyde en
nemmere administration for bAde kommuner og stat,
grundet bedre kvalitet i anmeldelser.

@konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Bekendtgarelsens gkonomiske konsekvenser for
erhvervslivet vil blive vurderet ved udstedelsen.

Lovforslaget har ikke direkte gkonomiske konsekven-
ser, da der er tale om rammelovgivning. Den konkrete
udmentning af lovforslaget vil medfgre en engangsud-
gift for aktererne pa omradet til etablering af certifi-
ceret arbejdsgang. Belgb anslas til 20.000 - 50.000 kr.
alt efter virksomhedens starrelse. Derefter vil der
veere et arligt gebyr til certificeringsorgan. Belgb
anslas til 5.000-10.000 kr. arligt.

Inspektion vil indebaere en engangsudgift pa ca. 4.000
kr. og arlige udgifter til inspektion pa ca. 7.000 kr. De
arlige udgifter vil formodentlig over tid falde til 4.000
kr.

Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har ikke direkte administrative konse-
kvenser, da der er tale om rammelovgivning. Ved den
konkrete udmentning af lovforslaget vil de certificere-
de virksomheder skulle have etableret en reekke
administrative arbejdsgange. Bekendtgarelsen, der
udstedes i medfgr af lovforslaget, vil blive testet af
@konomi- og erhvervsministeriets virksomhedspanel.
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Miljpmeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke direkte miljgmaessige konse-
kvenser, da der er tale om rammelovgivning. Den
konkrete udmegntning af lovforslaget forventes at
medfgre et hgjere kvalitetsniveau i forbindelse med
handteringen af affald og en starre sikkerhed for
miljgmaessigt korrekt behandling af affaldet. Dette
giver en mere miljgrigtig behandling af affaldet.

Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget indeholder ikke administrative konse-
kvenser for borgerne.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget opfylder forudseetninger i bade affalds-
rammedirektivet og transportforordningen og pa
denne baggrund anses lovforslaget for at veere i
overensstemmelse med EU-retten.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1

Forslagetindeholder en manglende konsekvensrettel-
seilov nr. 435 af 10. juni 1997, hvor der blev indsat et
nyt stk. 2 § 39 a, hvorved det daveerende stk. 5 blev
stk. 6.

Tilnr. 2

Med forslaget skabes hjemmel for ministeren til at
fastsaette regler om, at enhver indsamlingsvirksom-
hed, forhandler eller meegler, som handler eller
formidler handler med affald over Danmarks graenser,
for egen regning skal etablere et miljgstyringssystem
certificeret eller verificeret af en akkrediteret virksom-
hed. Affald, der passerer en greaense i transit, er
omfattet af begrebet greenseoverskridende handel.
Alternativt kan kreeves inspektion af et akkrediteret
inspektionsorgan.

Ved miljgstyringssystem forstas i dette lovforslag den
del af en virksomheds samlede ledelsessystem, der
omfatter organisationsstruktur, ansvarsplacering,
rutine, procedurer, metoder og ressourcer til fastlaeg-
gelse og gennemfarelse af en virksomheds miljgpoli-
tik. Som eksempler pa standarder kan nsevnes hen-
holdsvis ISO 14001 og miljgverifikation efter EMAS.

Ved certificering eller verificering af miljgstyringssyste-
mer forstds en konstatering og attestering af, at en
virksomheds miljgstyringssystem, er i overensstem-
melse med en angiven standard og specifikation.

Akkrediteret certificering, verificering eller inspektion
betyder at certificeringen, verificeringen eller inspek-
tionen er foretaget af en virksomhed akkrediteret af
DANAK Erhvervsfremme Styrelsen (herefter DANAK),
eller af et tilsvarende anerkendt akkrediteringsorgan,
som har undertegnet den europaeiske sambejdsorga-
nisation for akkrediteringsorganer, EA’s, multilaterale



aftale om gensidig anerkendelse, og som er etableret
i et EU/ EQS-land.

Kravet om, at etableringen af miljgstyringssystemet
skal veere certificeret eller verificeret af en akkrediteret
virksomhed, er en betingelse for opnaelse af regi-
strering hos Miljgstyrelsen. Ligeledes skal den inspi-
cerende virksomhed vaere akkrediteret.

Hjemmelsbestemmelsen er begraenset til at omfatte:

- enhver indsamlingsvirksomhed eller forhandler, der
for egen regning, herunder som indehaver eller
besidder af affaldet, handler med affald over den
danske greense og,

- enhver maegler eller formidler af handler med affald
over den danske greense. Disse personer er ikke selv
ejere af det omhandlede affald

Disse aktarer er karakteriseret ved at de handler pa
vegne af affaldsproducenten i forbindelse med den
graenseoverskridende transport.

Undtaget fra kravet om certificering, verificering eller
inspektion er saledes den affaldsproducent, der selv
eksporterer sit affald. Undtaget er ligeledes affalds-
maeglere, f.eks. skibsmaeglere, hvis de kun formidler
kontakter mellem kabere og seelgere af skibe, men
ikke handler pa vegne af salger (affaldsproducent) i
forbindelse med anmeldelse af eksport m.v.

Kravet om certificering / verificering / inspektion vil
saledes kunne stilles til de ovennaevnte grupper af
personer eller virksomheder, der enten direkte eller
indirekte som ét led i en keede af aktgrer medvirker til,
at affaldet fra en affaldsproducent seelges videre, eller
formidles til en modtager, i andre EU-lande eller
tredjelande.

Derimod falder transportgrer uden for kravet om
certificering, verificering eller inspektion. Baggrunden
herfor er, at denne aktgrgruppe i forvejen er underlagt
en registreringsordning i henhold til bekendtgarelse
nr. 619 af 27. juni 2000 om affald.

Omfattet af lovforslaget er, udover den "rene" indsam-
lingsvirksomhed, forhandlere og maeglere, ogsa den
affaldshandler / meaegler der foretager en indsamling /
bearbejdning af affaldet med henblik pa eksport.

Hjemlen vil blive udnyttet i en kommende bekendt-
gerelse om certificering / verificering / inspektion af
indsamlingsvirksomheder, forhandlere og meeglere.

Overordnet vil der i bekendtggrelsen fastsaettes en
ordning, som stiller krav om, at akterer, der erhvervs-
meessigt er involverede i affaldshandel over greenser-
ne, skal veere certificerede / verificerede / inspicere-
de, dvs. godkendt af et akkrediteret certificeringssel-
skab for lovligt at kunne agere pa markedet.

Pa baggrund af dokumentation af deres fag- og
sagkundskab i form af kendskab til regelgrundlaget
vedrgrende transport af affald, kan de opna et certifi-
kat eller verificering. Nar aktererne har opnaet et
certifikat, en verificering eller en inspektionsrapport,
der viser overensstemmelse med kravene, vil de blive
opfert i et offentligt og centralt register, som fgres af
Miljgstyrelsen. Certificeringsorganet kontrollerer, at de
godkendte aktgrer til stadighed lever op til de krav,
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miljgstyringssystemet stiller, herunder de krav, der vil
blive stillet i den bekendtggrelse, som lovforslaget vil
indfare. Safremt aktarerne begar ulovligheder eller
ikke laengere pa tilfredsstillende vis kan dokumentere
ved deres arbejdsprocedure, at de lever op til reglerne
for transport af affald, kan de miste certifikatet og
bliver dermed slettet fra det offentlige register.

De enkelte ansagere vil selv skulle finansiere omkost-
ninger i forbindelse med certificeringen / verificerin-
gen / inspektionen.

Det bemeerkes, at der i regler, der udstedes med
hjemmel i bestemmelsen, vil kunne fastsaettes straf af
bgde og under seerlige omsteendigheder feengsel i
indtil 2 ar, jf. lovens § 110, stk. 3.

Tilnr. 3

Forslaget indsaetter ordet »er«, som ved en fejl er
udeladt i affattelsen af § 83 b i lov nr. 370 af 2. juni
1999.

Tilnr. 4

Forslaget affatter strafbestemmelsen i lovens § 110,
stk. 1, pa ny efter vedtagelsen af lov nr. 475 og 479,
begge af 6. juni 2001. | begge disse love indsattes en
ny nr. 14 i § 110, stk. 1. Den eneste aendring af
bestemmelsen bestar i, at det nye nummer, der
indsattes ved lov nr. 475, aendres til nr. 15.

Til§ 2

Loven foreslas at treede i kraft den 1. juni 2002. Dog
foreslas det, at de aendringer, der udelukkende har
karakter af fejlrettelser, traeder i kraft dagen efter
offentligggrelsen i Lovtidende.

Miljg- og Planlaegningsudvalget (2. samling)
(L 44 - bilag 2)

(Offentligt)

Folketingets Miljg- og Planleegningsudvalg
Christiansborg

1240 Kgbenhavn K

DEPARTEMENTET
J.nr. M 1034-1177
Den 10. januar 2002

Under henvisning til det d.d. fremsatte lovforslag (L
44) om endring af lov om miljgbeskyttelse (certifi-
cering m.v. af maeglere og formidlere af affaldshandler
over grenserne) folger vedlagt i 70 eksemplarer
Miljgstyrelsens hgringsnotat af 8. januar 2002.

Hans Chr. Schmidt / Claus Torp



MILJDstyrelsen 8. januar 2002
Erhvervsaffald 1013-0017

mlj /15

Notat

Haringssvar til forslag til lov om aendring af miljgbe-
skyttelsesloven, certificering m.v. af maeglere og
formidlere af affaldshandler over graenserne.

Lovforslaget (L 44) er en genfremseettelse af L 14,
som blev fremsat den 1. oktober og 1. behandlet den
10. oktober 2001. L 14 bortfaldt herefter som fglge af
udskrivelse af folketingsvalget den 31. oktober 2001.
Det fremsatte lovforslag er med enkelte praeciseringer
i bemaerkningerne identisk med det tidligere fremsatte
lovforslag.

Lovforslag om certificering af affaldsmaeglere m.v. har
veeret sendt i hagring med hgringsfrist den 17. august
2001. Lovforslaget skal skabe hjemmel for ministeren
til at udstede bekendtgarelse om certificering m.v. af
meeglere / formidlere af affaldshandler over greenser-
ne. Lovforslaget indeholder en beskrivelse af den
ordning som miljgministeren pateenker indfert for
affaldsmaegling og formidling af handler med affald
over greens erne.

Lovforslaget blev sendt i hgring hos en bred kreds af
akterer og myndigheder med bergringsflade til affald-
somradet. Miljgstyrelsen modtog 33 hgringssvar. Af
de 33 hgringssvar havde 11 svar ingen bemaerknin-
ger, 5 svar var overvejende negativt indstillet og 16
var overvejende positivt indstillet over for tanken med
lovforslaget om at stille krav til affaldsmaeglere om
registrering i Miljgstyrelsen pa baggrund af certifi-
cering m.v. som betingelse for at kunne operere pa
markedet for graenseoverskridende handel og trans-
port af affald.

Hgringssvarene har vist, at der er bred enighed
om behovet for at stramme op pa omradet for
graenseoverskridende handel med affald og
meegling af affald. Stetten til at ggre noget ved
problemet med ulovlige transporter er generel og
daekker alle aktgrgrupper. Hgringssvarene har dog
ogsa vist, at der er en vis uenighed om, hvilken
metode der er bedst egnet til at gge mulighederne
for bedre kontrol.

Haringssvarene har iseer bergrt falgende spgrgsmal.

1. Kompetencefordelingen mellem tilsynsmyndigheder
og certificerende m.v. virksomheder, forslag til udvi-
delse af lovforslagets anvendelsesomrade og an-
svaret for handtering af eksporteret affald.

2. Hvor omfattende skal en certificering m.v. veere,
hvilken type certificering m.v. er mest effektiv til at na
malet, samt hvilke aktgrer er omfattet af lovforslag og
certificering.

3. Negativ pavirkning af konkurrencen for danske
maeglere / formidlere
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4. Spegrgsmal af lovteknisk karakter.
5. @konomi
6. AEndringer i lovforslaget.

Ad 1. Kompetencefordelingen mellem tilsynsmyndig-
heder og certificerende selskaber, forslag til udvidelse
af lovforslagets anvendelsesomrade og ansvaret for
handtering af eksporteret affald.

Amtsradsforeningen (ARF) og Kebenhavns Kommune
(KK) er begge generelt positivt indstillet over for
lovforslagets intentioner. KK gnsker at udvide lovfor-
slaget til at deekke indenlandsk handel med affald og
gnsker endvidere at kunne stille tilsvarende krav til
transportgrer saledes at transportarer kan certificeres
til bestemte affaldstyper.

Til KK’s forslag om at udvide lovforslag til ogsa at
omfatte indenlandsk maegling og handel med affald
skal det bemaerkes, at lovforslaget primaert er fremsat
af hensyn til de problemer greenseoverskridende
transport giver anledning til og at udvide lovforslag og
bekendtgearelse til ogsa at omfatte indenlandsk trans-
port vil ikke vaere en hensigtsmaessig udvidelse pa
nuveerende tidspunkt.

Det skal ogsa nsevnes at lovforslaget opfylder en
forudsaetning i transportforordningen om at maeglere
[ formidlere af affald skal vaere godkendte / registrere-
de af medlemsstaten. Dette har de ikke veeret indtil
nu.

ARF gnsker klargjort at lovforslaget ogsa omfatter
transithandel og ger opmeerksom pa at det ikke
fremgar klart om eksport af grent affald er omfattet af
lovforslag og udkast til bekendtgarelse.

Import / eksport af grent affald er taeenkt omfattet af
lovforslag og bekendtgarelse, og bekendtggrelsen vil
blive omskrevet sa dette fremgar tydeligt fer den
sendes i hgring pa ny. Lovforslaget omfatter ogsa
transit. Dette er blevet klargjort i bemaerkningerne til
lovforslaget.

Kommunernes Landsforening (KL) udtrykker betaen-
kelighed ved, at der indfgres en lovbunden certifi-
ceringsordning og ensker i stedet en ordning der
baseres pa det eksisterende tilsynssystem.

KL’s vurdering er, at den foreslaede ordningen vil
indebeere at der indfgres to kontrolsystemer over for
virksomhederne, dels det kommunale tilsyn efter
miljgbeskyttelsesloven, og dels de akkrediterede
certifikatorers / verifikatorers samt akkrediterede
inspektionsorganers tilsyn med miljgstyringssystemer
pa virksomhederne.

Desuden stiller KL sig tviviende over for om certifikator
indtager en myndighedsrolle og hvordan et samarbej-
de mellem certifikator m.v. og tilsynsmyndigheden
skal forlgbe. KL gnsker klarlagt hvilke forpligtelser de
2 parter har over for hinanden og i forhold til Mil-
jostyrelsen, som forestar registreringen.

KL beder i hgringssvaret ogsd om en narmere
beskrivelse af hvorledes certifikat kan mistes / erhver-
ves, samt en beskrivelse af hvorledes registrering i
Miljgstyrelsen kan mistes / erhverves.



Vedrgrende dobbelt kontrollen anser Miljgstyrelsen
ikke etableringen af ordning om certificering af affalds-
meeglere / handlende som en konkurrerende instans
til det kommunale tilsyn.

Mange maeglere m.v. har aldrig affaldet i deres
vareteegt og er derfor typisk ikke genstand for miljgtil-
syn (ud over kontrol med det kommende krav om
certificering og registrering m.v.). | de tilfeelde, hvor
meeglervirksomheden foregar pa en virksomhed, der
i gvrigt er genstand for det kommunale miljatilsyn, vil
miljatilsynet vedrgre overholdelse af forordningen og
nationale regler og ikke selve meeglervirksomheden,
h erunder meeglerens papir- og arbejdsgang som
certificeringen vil koncentrere sig om.

De akkrediterede certificerings- og inspektionsorganer
samt miljgverifikatorernes kontrol med etablerede
miljgstyringssystemer er en slags egenkontrol af
maeglernes papir- og arbejdsgange og vil saledes
veere et supplement til og ikke en erstatning for det
kommunale miljgtilsyn.

Endelig er ogsa handhaevelses- og sanktionsmulighe-
derne helt forskellige for certificeringsorganet m.v. og
tilsynsmyndigheden.

Til spergsmalet om, hvorvidt certifikator indtager en
myndighedsrolle anser Miljgstyrelsen

certificeringen for at veere en privatretlig aftale mellem
meegler og certifikator m.v., som ikke indstifter en
alternativ myndighed.

Endelig er KL i tvivl om ordningens konsekvens for
ansvaret for affaldshandteringen ved eksport.

Ordningen om certificering af affaldsmaeglere aendrer
ikke pa de eksisterende regler om ansvaret for en
miligmeessig korrekt handtering af affaldet. Ifglge
transportforordningen kan en meaegler vaere anmelder
og dermed foresta papirarbejdet og udferelsen pa
affaldsproducentens vegne, mens producenten har
ansvaret for at bortskaffelse og nyttigggrelse foregar
pa en sadan made, at milj&osl ash;kvaliteten i EU’s
direktiver sikres. Pa denne made administreres
affaldsreglerne allerede i dag.

Til de avrige spargsmail:

Miljgstyrelsen finder, at bemeerkningerne til det
endelige lovforslag besvarer hovedparten af KL's
spargsmal.

(Interresentselskabet for Modtagestationer af Kemika-
lieaffald) IMOKA (faellessekretariatet for de kommuna-
le modtagestationer) er i sit hgringssvar generelt
positiv over for et certificeringskrav til affaldsmaeglere
/ handlere. IMOKA gnsker dog en afklaring af hvilke
konkrete krav en certificeret virksomhed vil blive madt
af. Dette spgrgsmal er blevet stillet af flere parter.

Miljgstyrelsen vil i bilag til bekendtggrelse opstille en
reekke konkrete krav som aktererne skal certificeres
m.v. til.

Ad 2. Hvor omfattende skal en certificering m.v. veere,
hvilken type certificering m.v. er mest effektiv til at na
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malet, samt hvilke aktarer er omfattet af lovforslag og
certificering.

Hegringssvar som vedrgrer denne problemstilling er
primeert kommet fra de erhvervsdrivende pa omradet,
bade private erhvervsdrivende og kommunale affalds-
selskaber. Gruppen som helhed stiller sig overvejende
positivt over for lovforslaget og ideen med certificering
af affaldsmaeglere. Virksomhederne eri nogle tilfaelde
i tvivl om hvilke aktargrupper der er omfattet af lovfor-
slag og bekendtgarelse. Dansk Industri (DI) gnsker
klargjort at affaldsproducenter der indsamler eget
affald ikke er omfattet af certificeringskravet.

Miljgstyrelsen har aendret i lovforslag og vil i et kom-
mende udkast til bekendtggrelse ligeledes klarggere at
alene aktgrer der handler pa vegne af affaldsprodu-
center ved graenseoverskridende transport af affald er
omfattet af lovforslaget og ikke affaldsproducenter,
der eksporterer deres eget affald.

Dansk Transport og Logistik (DTL), DI, RenoSam,
Affaldsteknisk Samarbejde, og IMOKA gnsker klarhed
over begrebet indsamler overfor transporter.

| det omfang en transportgr har en indflydelse pa, hvor
affald keres hen eller pa anden vis har en selvsteendig
interesse i, at affaldet kares et bestemt sted hen, sa
ophgrer transportgren med at vaere alene transportar
og bliver til indsamler. | det omfang indsamleren er en
del af en kaede som medvirker til, at affald ekspor-
teres, skal denne virksomhed certificeres. Dette er
blevet klargjort i lovforslaget.

En del hgringssvar har givet udtryk for usikkerhed om
hvor omfattende certificeringskravet vil blive i bekendt-
gerelsen: Vil det kun vedrgre graenseoverskridende
transport af affald eller vil kravet blive rettet mod hele
virksomheden?

P& den baggrund vil Miljgstyrelsen i bilag til den
efterfelgende bekendtgarelse opliste de konkrete og
objektive krav som en virksomhed skal certificeres til
for at kunne agere pa markedet for graenseoverskri-
dende maegling af affald sa der ikke hersker tvivl
herom. Kravene vil kun blive rettet mod de relevante
dele af virksomheden.

Sofartsstyrelsen, Danmarks skibsmaeglerforening
og Danmarks Rederiforening har alle udtrykt gnske
om at kab og salg af skibe til ophugning, undtages fra
lovforslag og bekendtggrelse. Baggrunden for gnsket
er, at der er et internationalt udredningsarbejde pa
omradet med deltagelse af International Maritime
Organisation, UNEP og ILO. Fra dansk side deltager
i arbejdsgruppen Danmarks Rederiforening, So-
fartsstyrelsen og Miljgstyrelsen.

Danmarks skibsmaeglerforening har veeret til mgde
i Miljgstyrelsen, og pa dette made blev det klart, at
skibsmaeglervirksomhed som oftest ikke er omfattet
af lovforslaget, idet skibsmaeglere som regel alene
formidler kontakt mellem kaber og seelger af skibe til
ophugning, men ikke pa affaldsproducentens vegne
forestar transporten af skibene over Danmarks
greenser. Lovens omfang er praeciseret i lovbemaerk-
ningerne.



Erhvervsfremmestyrelsen (nu Erhvervs- og Bolig-
styrelsen) har i sit hgringssvar papeget at bemaerknin-
gerne i lovforslag om certificering / verificering /
inspicering burde praeciseres.

Erhvervsfremmestyrelsen papegede at lovbemaerknin-
ger indeholdt nogle misforstaelser om hvad certifi-
cering / verificering / inspektion kan, og hvordan det
anvendes. Erhvervsfremmestyrelsen anbefalede en
reekke aendringer, som Miljgstyrelsen har taget til
efterretning.

Misforstaelser er blevet rettet, og bemaerkningerne til
lovforslaget indeholder nu en grundig beskrivelse af
de retssikkerhedsmeessige garantier certificering m.v.
indeholder for de af lovforslaget involverede grupper.

Endvidere har Erhvervsfremmestyrelsen assisteret
med udarbejdelsen af de tekniske beskrivelser af
certificering, verificering og inspektion samt klagemu-
lighederne. Erhvervsfremmestyrelsen har ogsa
assisteret med en beskrivelse af det retsgrundlag,
nationalt og internationalt akkrediteret certificering,
verificering og inspektion hviler pa.

Ad 3. Negativ pavirkning af konkurrencen for danske
maeglere / formidlere

Konkurrencestyrelsen anfgrer at krav om certificering
af affaldsmaeglere vil have en negativ indflydelse pa
eksport af affald, da det vil blive vanskeligere for
danske affaldsproducenter at eksportere deres affald.
Endvidere bemeerker Konkurrencestyrelsen, at certifi-
cering af affaldsmaeglere gar videre end det krav som
beskrives i transportforordningen (EQF) nr. 259 / 93.
Konkurrencestyrelsen anbefaler derfor at certifi-
ceringskravene fremstar som lavest mu lige barriere
for at tilgodese reguleringsomradet.

Miljgstyrelsen vurderer at affaldsproducenter vil fa
lettere adgang til at eksportere deres affald, idet
meeglerne bliver offentligt registreret, og fremfor alt, vil
fa sterre sikkerhed for at affaldseksporten sker i
overensstemmelse med alle myndighedskrav. Det
skal understreges at affaldsproducenter, ogsa nar de
anvender maeglere ved eksport, fortsat er ansvarlige
for affaldets korrekte handtering. Certificerede maeg-
lere vil kunne tilbyde en stgrre sikkerhed for at af-
faldsproducenten ikke senere mgdes af udgifter til
tilbagefarsel af affaldet.

Transportforordningens art 2 g ii indeholder ikke
praecise retningslinjer for, hvilken godkendelses /
registreringsordning medlemslandene skal etablere.
Miljgstyrelsens forslag tilsigter en hensigtsmaessig
model til gennemfarelse af forordningens forudsaetnin-
ger. Forst nér lovforslag og bekendtggrelse er vedta-
get, kan Danmark siges at veere i overensstemmelse
med forordningens krav.

Miljgstyrelsen vil pa baggrund af denne opfordring, og
andre hgringssvar, udarbejde et konkret og objektivt
katalog over myndighedskrav. Disse myndighedskrav
vil blive indsat i bilag til bekendtgarelse, og vil udgaere
den meengde krav som Miljgstyrelsen vil kreeve
aktagrerne certificeret / verificeret / inspiceret til. Dette
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anser Miljgstyrelsen vil tilgodese reguleringsbehovet,
uden at virke haammende pa konkurrencen.

| forbindelse med, at et udkast til bekendtgerelse
sendes i ekstern hgring vil det via @konomi- og
Erhvervsministeriet blive forelagt et virksomhedspanel
med henblik pa vurdering af de administrative konse-
kvenser for erhvervet.

Dansk Industri har i sit hgringssvar budt lovforslaget
velkomment og udtrykker forventning om at en gen-
erel liste over registrerede affaldsmaeglere vil betyde
en ressourcebesparelse for virksomheder, der vil
eksportere deres affald.

Ad 4. Spgrgsmal af lovteknisk karakter.
Justitsministeriet (JM) har svaret over to hgringssvar,

a) et svar angaende lovforslagets overensstemmelse
med EU-retten og,

b) et svar angaende lovforslagets konstruktion,
registrering hos Miljgstyrelsen pa baggrund af certifi-
cering.

Ad a) EU-retligt papeger JM en alternativ formulering
angaende lovforslagets sammenhasng med EU-retten.

Denne formulering erindarbejdet i revideret lovforslag.

JM peger ogsa pa en problematik angaende bekendt-
gerelsens overensstemmelse med EU- konkurrence-
retten. JM udtrykte en vis bekymring, for om § 1 i
udkast til bekendtggrelse, medfarte, at den gruppe
der eri naevnt i transportforordningen art 2 g) iii, bliver
udelukket fra at virke i Danmark som meegler og at
bekendtggrelsen af denne grund kom i uoverensstem-
melse med transportforordningen.

Det er ikke med bekendtgarelsen hensigten at saette
detitransportforordningens artikel 3 oplistede hierarki
ud af kraft, og det vil blive sikret, at der i den kommen-
de bekendtgerelse ikke kan rejses tvivl herom.

Ad b) JM udtrykte bekymring for retssikkerheden for
den certificerede virksomhed. Konkret udtrykte JM
bekymring over at en privat virksomhed blev givet
kompetence til at afggre om en meeglervirksomhed
kunne bevare sit certifikat, med deraf fgalgende forbud
mod at virke i et bestemt erhverv. JM gnskede regler-
ne for certificering m.v. og deres anvendelse beskre-
vet tydeligere i lovforslag.

Erhvervsfremmestyrelsens hgringssvar og JM’s
hgringssvar har givet anledning til at Miljgstyrelsen
afholdt mgde med JM og Erhvervsfremmestyrelsen til
afklaring af de papegede problemer. Resultatet er
indarbejdet i det endelige lovforslag og vil blive indar-
bejdet i udkastet til bekendtggrelse.

JM anbefalede i sit hgringssvar at Miljgstyrelsen i
detaljer beskrev de retssikkerhedsmaessige konse-
kvenser af certificering m.v. Seerligt var JM opmeerk-
som pa at klagevejledninger, indsigelsesmuligheder
samt certifikators kompetence over for den certificere-
de m.v. virksomhed blev klargjort.

JM anbefalede ogsa at retsgrundlaget for akkrediteret
certificering / verificering og inspektion blev klargjort.



| et samarbejde med Erhvervsfremmestyrelsen har
Miljgstyrelsen fulgt disse anbefalinger.

Lovforslag indeholder nu en grundig beskrivelse af det
tekniske og juridiske grundlag certificering, verificering
og inspektion hviler pa.

Advokatradet tog i sit hgringssvar ogsa spgrgsmalet
om retssikkerhed op. Advokatradet bemaerkede, at de
ikke sa nogen retssikkerhedsmeessige problemer i at
erstatte det traditionelle godkendelsesinstitut med
akkrediteret certificering. Dette forudsat certificerings-
kravene m.v. blev ngje beskrevet i bekendtgarelse.
Dette har Miljgstyrelsen taget ad notam.

Ad 5. Gkonomi.

Pa det skonomiske omrade er Amtsradsforeningen og
Kommunernes Landsforening enige om at lovforslag
og bekendtgarelse, ikke giver anledning til ggede
gkonomiske driftsudgifter for tilsynsmyndighederne.

Ad 6. Endringer i lovforslaget

Haringsfasen pa lovforslaget har ikke givet anledning
til grundlaeggende revurderinger af lovforslaget, men
enkelte aspekter er blevet eendreti overensstemmelse
med modtagne hgringssvar, jf. ovenfor.

Miljgstyrelsen modtog konkrete forslag fra Justitsmini-
steriet til EU-afsnittet i bemaerkningerne, og disse
forslag er skrevet ind i bemeerkningerne til lovforslag.

Erhvervsfremmestyrelsen gav ogsa konkrete forslag
til lovforslag. Disse er ogsa indarbejdet i teksten.

En del af de gvrige hgringssvar har drejet sig om den
naermere udformning af den efterfelgende bekendt-
gorelse. Disse kommentarer bliver indarbejdet i et
udkast til bekendtgerelse for den sendes i selvstaen-
dig hgring pa ny.

I sammenhaeng med haring af bekendtgarelsen vil der
blive udarbejdet et bilag til denne hvori de konkrete
myndighedskrav en maegler skal certificeres / verifi-
ceres / inspiceres til vil fremga.

30.1.2002 Forste behandling af lovforslag nr. L 44:

Forslag til lov om aendring af lov om miljgbeskyttelse.
(Certificering m.v. af maeglere og formidlere af affalds-
handler over graenserne). Af miljgministeren (Hans
Christian Schmidt). (Fremsat 10 / 1 2002).

Lovforslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Eyvind Vesselbo (V): Transport af affald over graen-
serne er blevet et omrade af stigende interesse bade
for dem, der producerer affaldet og for meeglerne. Det
er ogsa et omrade, hvor det er vigtigt, at eksisterende
nationale og internationale regler bliver overholdt.

Lovforslagets formal er at skabe sikkerhed for, at
handel og transport med affald sker korreki.
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Lovforslaget skal derfor skabe det ngdvendige retlige
grundlag for, at kun meeglerne, der er opfart pa
Miljgministeriets liste, ma& foretage opgaven for
virksomheder, der producerer affald, der kan ekspor-
teres.

Ordningen skal saledes ses som en hjalp til de
affaldsproducerende virksomheder, der ikke selv
ansker eller har forudsaetning for at varetage handel
over granserne.

Det er samtidig en aflastning af kommunernes tilsyns-
opgave med handel med affald over graenserne.
Specielt for mindre affaldsproducenter er det vigtigt, at
man med fuld tryghed kan anvende en sagkyndig
maegler, idet affaldsproducenternes ansvar jo ogsa
geelder, efter at affaldet har forladt virksomheden.

Pa affaldsmarkedet med meget varierende virksom-
hedsstruktur ma en ordning med certificering til ISO
14001 eller verificering i henhold til den europaeiske
EMAS-forordning eller inspektion fra DANAK veere at
foretraekke frem for de traditionelle myndighedsgod-
kendelser med udstedelse af autorisationer.

Det er store krav, der stilles til aktgrernes viden om
regler, affaldstyper m.v., hvor maeglerne jo bl.a. skal
skabe kontakt til behandlingsanlaegget i udlandet; de
skal sikre en korrekt handtering af affaldet og sikre, at
nationale og internationale myndighedskrav overhol-
des. Endelig skal de sikre, at den ngdvendige doku-
mentation bliver tilvejebragt.

Pa baggrund af disse forhold finder Venstre det
hensigtsmaessigt, at man i lovforslaget har valgt en
indfaldsvinkel, hvor kravene til aktgrerne kan imade-
kommes ved, at en uafhaengig tredjepart gennem
certificering, verificering eller ved inspektion konsta-
terer, at affaldsmaeglerne m.v. besidder den ngdvendi-
ge viden og har indarbejdet de korrekte procedurer for
graenseoverskridende affaldshandtering.

Pa Venstres vegne skal jeg anbefale forslaget til
positiv behandling i Miljg- og Planleegningsudvalget,
for vi er helt klart nedsaget til at sikre kvaliteten af
import og eksport af affald, sa& vi kan forebygge
miljgproblemer pa dette omrade i fremtiden.

Inger Bierbaum (S): | denne for miljget s& mgarke tid
er dette her forslag, L 44, et lyspunkt. Det blev ogsa i
sin tid udarbejdet af den tidligere miljgminister, sa det
er maske derfor. Som tidligere sagt skal der stilles
store og preecise krav til alle aktgrer, der har med
affald at ggre. Det blev steerkt pointeret af Socialde-
mokratiet i oktober 2001, hvor forslaget farste gang
blev behandlet. Med dette forslag skabes der hjiemmel
til en bekendtgerelse om overholdelse af nationale og
internationale regler ved import og eksport af affald
over graenserne. Lovforslaget retter sig mod meeglere
og indsamlingsvirksomheder og formidlere af affalds-
handler til og fra andre lande. Disse skal for egen
regning certificeres, verificeres eller inspiceres af en
uafhaengig tredjepart. Affaldsproducenterne har stadig
ansvaret for en rigtig handtering af affaldet, ogsa selv
om de bruger en maegler. Men mange maeglere er i
forvejen ikke genstand for miljgtilsynet, da de ikke er
i direkte kontakt med affaldet. Derfor giver lovforslaget



affaldsproducenterne en stgrre sikkerhed, nar de
bruger maeglere, der nu skal certificeres for at blive
registreret i Miljgstyrelsen. Det bliver en hjeelp for
affaldsproducenterne, der ikke selv star for handel
med deres affald. Producenterne kan herved lettere
leve op til myndighedskravene, og det giver yderligere
sikkerhed i handteringen. Jeg haber, at den nuvaeren-
de regering fortsat vil arbejde pa at mindske affalds-
meengderne og udnytte genbrugstanken fuldt ud, sa
handel over greensen ikke tager overhand. Med disse
ord ser vi positivt pa forslaget fra Socialdemokratiets
side.

Jorn Dohrmann (DF): Hele vores affaldssektor er et
spaendende omrade, og vi skal alle sammen vaere
med til at stille krav til de virksomheder, der transpor-
terer affaldet over graenserne. Vi fra Dansk Folkeparti
sa ogsa gerne, at vi kunne vaere med til at stoppe den
voksende affaldsmeengde, bl.a. ved en bedre gen-
brugsordning, for miljgets skyld.

Det er vigtigt, at man har et godt system, sa man kan
genbruge s meget af affaldet som muligt og gerne i
samarbejde med andre lande. Men det er ogsa vigtigt,
at det ikke er et alt for bureaukratisk system.

Vi er meget positive over for lovforslag nr. L 44, fordi
det er vigtigt, at der bliver gjort op med de uheldige
elementer, der har veeret pa affaldsmarkedet, sa vi far
nogle bedre og mere ordnede forhold i affaldsbran-
chen.

Jeg er overbevist om, at der er mange, der hilser
sadan en ordning med certificering velkommen, fordi
det er let for et firma at overskue, hvem der kan og vil
handtere deres affald pa den korrekte made, ogsa sa
et firma kan beholde sin grgnne profil.

Som sagt er vi positive over for forslaget.

Helle Sjelle (KF): At passe godt pa vort miljg kraever
omtanke. Det kreever, at vores handlinger hver eneste
dag belaster miljget mindst muligt.

Selv om det offentlige i vid udstreekning sgrger for en
hensigtsmeessig handtering af det affald, der produ-
ceres, er vi ogsa opdraget til at tage omfattende
hensyn i vores adfeerd. Men det hensyn og den
omtanke, vi udviser, skal faktisk fglges op i vores
handtering af affald over greenserne. Milijg er som
bekendt ogsa graenseoverskridende, og vi kan ikke
veere bekendt at kalde os selv miljgbevidste, hvis vi
blot eksporterer vort affald uden interesse for, hvordan
det rent faktisk foregar.

Det forslag, vi har til behandling her i dag, skal veere
med til at sikre, at de allerede geeldende regler for
transport og behandling af affald over landegreenser
i hejere grad bliver efterlevet. Men en vaesentlig
forudsaetning for det er naturligvis, at aktgrerne pa
markedet ogsa kender til reglerne.

Derfor synes vi Konservative, at det er en rigtig god
idé, nar regeringen nu vil indfare et certificeringssy-
stem i forbindelse med handel af affald; et certifi-
ceringssystem, der ikke stiller yderligere krav til
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behandling af affaldet, men som gennem et uvildigt
kontrolsystem er med til at sikre, at forhandlere ved
noget om geeldende regler og derfor har bedre for-
udsaetninger for at overholde dem; og et certificerings-
system, der medferer, at man pa baggrund af en
certificering opnar en godkendelse til at kunne handle
med affald over greenserne.

Vi mener, at vi har en forpligtelse til at vaere med til at
sikre en lovlig transport af affald, og derfor synes vi
0gsa, at det her er et godt forslag.

Villy Sevndal (SF): Forslaget er jo en genfremseettel-
se af L 14 fra forrige samling, hvor SF i udgangspunk-
tet var positiv, forudsat at alt affald blev omfattet,
herunder skibe.

Forslaget gar ikke ind i eksisterende definitioner af
affald og aendrer €j heller pa den nuvaerende kontrol.
Det handler udelukkende om at opgradere dem, der
reelt handler affald over greenserne, til at kunne
handtere det optimalt, hvorved det grd marked for
lyssky affaldsturisme alt andet lige skulle kunne
minimeres.

Der skal gives ministeren hjemmel til udstedelse af
bekendtgarelse om det tekniske indhold.

| forbindelse med behandlingen i efteraret og senere
har iszer skibsmaeglerne vaeret pa banen, ikke
mindst fordi Venstre under farstebehandlingen udviste
interesse for det problem, som de danske skibsmaeg-
lere havde papeget. Hvis danske skibsmaeglere ville
blive omfattet af certifikationsordningen, ville danske
meaeglere ikke blive anvendt i forbindelse med handel
af skibe til skrotning.

L 44 er derfor eendret pa to vaesentlige punkter, da
skibsmaeglerne er fritaget, hvis de kun er meaeglere,
det vil sige formidlere af kontakt mellem keber og
seelger, og i stedet for handel over graenserne fremgar
det nu, at det er handel over den danske graense. Da
SF's ordfgrer, hr. Jorn Jespersen, ikke kan veere til
stede, skal jeg pa SF's vegne sige, at vi vil stille en
reekke kritiske spgrgsmal under udvalgsbehandlingen.

Christian Brix Mgller (RV): Belaert af de triste episo-
der vi gennem arene har veeret vidne til, er vi alle
sammen klar over, at der er behov for en opstramning
og en forbedring af indsamlingsvirksomheders,
forhandleres og maegleres engagement i graenseo-
verskridende handel og transport af affald. Det fremgik
ogsa af debatten, da den tidligere regering i oktober
sidste ar fremsatte lovforslag nr. L 14.

Dengang anbefalede Det Radikale Venstre som
regeringspartner lovforslaget, og da L 44, som vi
behandler i dag, bortset fra enkelte preeciseringer i
bemeerkningerne er helt identisk med det tidligere
fremsatte, er vi naturligvis stadig positive over for at
skabe hjemmel for en bekendtgarelse, som kan skabe
mere ordnede forhold i branchen og forebygge nye
kedelige sager og miljgproblemer i fremtiden.

Desuden er det ganske positivt, at de mange af-
faldsproducenter i fremtiden kan aflevere affaldet med



fuld tryghed for, at de gaeldende myndighedskrav
overholdes ved at anvende en sagkyndig maegler, der
er certificeret, verificeret eller inspiceret og registreret
hos Miljgstyrelsen.

Vi kan have forstaelse for de principielle overvejelser,
som nogle kan rejse, og de principielle indvendinger
mod, at der overhovedet handles med affald. Men det
er en anden diskussion end den konkrete, hvor vi
finder det meget positivt, at markedsmekanismerne
kan anvendes til pa effektiv og billigste vis at fa bragt
affaldet derhen, hvor bortskaffelse eller genudnyttelse
kan ske pa bedst mulig made, vel at meerke nar det
foregar pa miljgmeessigt betryggende vis og vi ikke
bare eksporterer vores miljgproblemer til andre lande.
For i en international sammenhaeng er der altsa nogle
klare moralske greenser for den nuvaerende regerings
mantra om mest muligt miljg for pengene.

Men som allerede antydet er dette forslag i de her
dage, hvor mange af os mildest talt er i chok over
perspektiverne for Danmarks globale miljgengage-
ment i de kommende ar, et lille skridt i den positive
retning, og derfor anbefaler vi fra Det Radikale Ven-
stres side forslaget til positiv behandling i Miljgudval-
get.

Keld Albrechtsen (EL): Man kan jo nok stille sig selv
det spgrgsmal, om et forslag, som det, der ligger pa
bordet her, ville veere blevet fremsat, hvis ikke det
ligesom havde veeret omfattet af inertiens lov, og hvis
ikke regeringspartierne, da det tidligere blev fremsat,
var i opposition, men stattede det.

Hvis man forestillede sig, at det her skulle have
begyndt forfra i dag, var den nuvaerende regering nok
ikke kommet med forslaget. Sa det bliver nok sadan
sidste runde af dansk miljgpolitik ogsa pa det her
omrade, vi her er vidne til. Det er et arvegods, mini-
steren har overtaget, og som hr. Villy Sgvndal var inde
pa, har han alligevel forsegt at pille lidt ved det af
hensyn til nogle seerlige erhvervsinteresser. Det er vi
enige med SF i at vi ma kigge pa i udvalget.

Det siger sig selv, at Enhedslisten stetter en certifi-
cering. Det, man kan beklage, er, at forslaget ikke gar
leengere, end det ger, at kontrollen ikke aendres, for
det er jo fint nok med certifikater, men hvor meget
hjeelper det, hvis der ikke er nogen reel kontrol med,
at de, der har certifikaterne, ikke alene kender regler-
ne, men rent faktisk ogsé overholder dem?

Men det er altsa ikke indeholdt i forslaget, og det
kreever nok en anden regering at na hen til det punkt.

Vi vil statte, at der under udvalgsarbejdet bliver stillet
de spgrgsmal, som ogsa SF har veeret inde pa, og sa
vil vi statte forslaget.

Ole M. Nielsen (KRF): Jeg har ikke andret holdning
til det her lovforslag, siden vi sa det i sidste samling.
Vi mener det samme.

Vi statter det forslag. Vi synes, det er rigtig godt. Der
kan veere nogle tvivisspgrgsmal, som vi skal have
opklaret, det er jeg enig med Enhedslisten og SF i,
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men bortset fra det er sagen her rigtig og vigtig, sa vi
stgtter den.

Miljgministeren (Hans Christian Schmidt): Jeg tror,
jeg citerer fru Helle Sjelle rigtigt, nar jeg siger, at hun
i sit indleeg sagde: »At passe godt pa vort miljg
kraever omtanke hver dag.« Det kan vel ikke siges
bedre, end at det er overskriften for al miljgpolitik, det
er overskriften for de initiativer, man stedse skal tage,
nar man vil ggre noget for vort miljg.

Jeg vil derfor ogsa gerne starte med at kvittere over
for alle de ordfgrere, som sammen med fru Helle
Sjelle tilkendegav, at de var positive over for forslaget.
Jeg harte det faktisk bade fra hr. Eyvind Vesselbo og
fru Inger Bierbaum. Hr. Jgrn Dohrmann sagde ogsa,
at affaldspolitikken var meget vigtig.

Jeg forstod, at hr. Villy Sgvndal pa sit partis vegne
ville stille kritiske spgrgsmal i udvalget. Det synes jeg
bestemt er rigtigt at gare.

Ogsa hr. Christian Brix Mgller fra Det Radikale Ven-
stre var positiv, og ligesa hr. Ole M. Nielsen.

Jeg forstod pa hr. Keld Albrechtsen, at et af de punk-
ter, der var helt afggrende for, om hr. Keld Albrecht-
sen vil kunne statte forslaget, sddan set var, hvor det
oprindelig kom fra. Sa vidt jeg er orienteret om det,
skete de farste ting, der blev ordnet omkring farligt
affald hen over graenserne, og selve Baselkonventio-
nen - til beroligelse for hr. Keld Albrechtsen - ved den
davaerende miljgminister hr. Per Stig Mgller, men ikke
i den regering, som hr. Keld Albrechtsen henviser til.
Sa bare vi er enige om, at det jo skete laenge fer, vi fik
den e&era, som hr. Keld Albrechtsen senest omtaler.

Sa vil jeg godt sige om selve forslaget, at hensigten
med lovforslaget jo er at styrke grundlaget for, at
affald, der handles hen over graenserne, bliver over-
fort og behandlet efter de geeldende regler. Desuden
er det formalet at opfylde en forudsaetning i transport-
forordningen om, at maeglere og forhandlere m.v., der
handler pa affaldsproducenters vegne i forbindelse
med transport af affald, er godkendt i medlemsstaten.

Reglerne om affaldseksport og -import stiller bl.a. krav
om korrekt klassificering, anmeldelse, dokumentation,
samt miljg- og sundhedsmaessigt korrekt behandling
af affaldet i modtagerlandet.

Det er vigtigt og har vist sig nedvendigt at sikre
aktarernes kendskab til de regler, der gaelder natio-
nalt, i EU-regi og internationalt. Dette ggres ved at
indfare et certificeringssystem for maeglere, forhand-
lere og indsamlere, der pa vegne af affaldsproducen-
ten handler med affald over Danmarks graenser.

Disse aktgrer skal for at kunne agere pa markedet
fremover indfgre et miljgledelsessystem, som skal
certificeres m.v. Virksomhederne kan veelge mellem
at blive certificeret efter ISO 14001 eller miljgverifi-
ceret efter EMAS-forordningen. Sma virksomheder vil
i nogle tilfeelde mest hensigtsmaessigt kunne indga
aftaler om akkrediteret inspektion.

De certificerede miljgledelsessystemer i virksomhe-
derne indfarer ikke nye krav til transport eller behand-



ling af affald. Der er tale om etablering af et uvildigt
kontrolsystem, som har til hensigt at sikre, at meegler-
ne m.v. gennem deres papir- og arbejdsgange har
kendskab til at overholde reglerne omkring transport
og affald. Der er tale om en slags egenkontrol med
maeglervirksomhedens papir- og arbejdsgange.

Der er saledes tale om et supplement til og ikke en
erstatning for det eksisterende kommunale miljgatilsyn.
Det kommunale tilsyn vil vedrgre overholdelsen af
selve forordningerne i de nationale regler pa omradet,
men ikke i de faktiske papir- og arbejdsgange pa
maeglervirksomhederne.

Krav om, at certificeringsorganerne skal veere akkredi-
terede, dvs. godkendt i overensstemmelse med
international standard og underlagt DANAK's tilsyn,
skal sikre, at certificering m.v. foretages uvildigt og
kompetent.

Fordelene ved certificering, verifikation eller inspektion
frem for traditionel godkendelse hos myndighederne
er, at virksomhederne har indflydelse pa, hvordan
miljgledelsessystemetindfgres i vicksomheden. Derer
derfor et element af smidighed i ordningen for virk-
somhederne. Ligeledes er der tale om en ordning, der
ikke vil belaste det administrative system.

Pa baggrund af en akkrediteret certificering, miljgveri-
ficering eller en inspektionsrapport, der viser opfyldel-
se af lovkravene, vil maegleren blive optaget i et
offentligt register hos Miljgstyrelsen.

Kun registrerede maeglere m.v. vil kunne agere pa
markedet for greenseoverskridende handel med affald,
idet affaldsproducenter, der vaelger at benytte sig af
maeglere, vil blive forpligtede til at anvende registrere-
de maeglere ved import og eksport af affald.

Ca. 25-50 maeglervirksomheder m.v. forventes at blive
registreret, nar ordningen er sat i kraft. Maeglervirk-
somhederne vil skulle finansiere de respektive ordnin-
ger med egne midler. Priserne for certificering forven-
tes at udgere mellem 20.000 og 50.000 kr., og heref-
ter forventes der en arlig udgift til vedligeholdelse af
tilsynet pa mellem 5.000 og 10.000 kr. Inspektion vil
indebaere en engangsudgift pad ca. 4.000 kr. og
herefter arlige udgifter pa mellem 4.000 og 7.000 kr.

Ordningen medfgrer fordele for de danske virksomhe-
der generelt. For den virksomhed, der gnsker at
seelge affald til oparbejdning i udlandet, vil det med
Miljgstyrelsens register blive lettere at finde en maeg-
ler, der kan sikre en lovlig transport og oparbejdning
af affaldet. Ligeledes vil danske virksomheder, der
behandler og oparbejder affaldet, via Miljgstyrelsens
register kunne finde en sagkyndig samarbejdspartner,
som kan hjeelpe dem med at importere affald til
oparbejdning i Danmark.

Erhvervslivet har reageret positivt pa dette lovforslag
og den ordning, det abner mulighed for. Der er en
forventning om besparelser og sikre forretningsgange
i forhold til nyttiggerelse eller bortskaffelse af er-
hvervsaffald.

Jeg haber, at udvalget vil behandle forslaget i samme
positive and, og jeg synes ogsa, der er tale om et i alle
henseender fornuftigt tiltag.
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Der blev stillet et enkelt spgrgsmal fra SF's side
omkring regulering af skibe. Jeg vil bare kort sige, at
ophugning af skibe er et omrade, der er vanskeligt at
regulere, bl.a. fordi skibe i modsaetning til andet affald
kan bevaege sig ved egen kraft.

Det er den danske opfattelse, at eksport af skibe til
ikke-OECD-lande er forbudt, hvis skibet indeholder
farlige stoffer. De nuveerende affaldsregler ger det
imidlertid svaert at hindre eksport af danske skibe til
ikke-OECD-lande, hvis skibet befinder sig uden for
dansk farvand.

For i farste omgang at finde en Igsning, der sikrer, at
danskejede skibe ophugges pa en miljgmaessigt
forsvarlig made, er Miljgstyrelsen sammen med
Sofartsstyrelsen og Danmarks Rederiforening ved
at udarbejde en frivillig aftale om ophugning af dansk-
ejede skibe.

Herudover gnsker jeg at indga en aftale med danske
skibsmaglere om, at de ikke formidler, at skibe
sendes til ophugning steder i verden, hvor ophugning
ikke sker forsvarligt. Jeg har faktisk allerede haft et
m@de med repreesentanterne, og det, vi har hgrt og
set indtil nu, er lovende.

Endelig kan jeg oplyse, at spgrgsmalet ogsa draftes
i internationale fora. Danmark har sammen med
Norge vaeret med til at bringe problemerne knyttet til
ophugning af skibe op pa den internationale dagsor-
den. Her drgftes spgrgsmalet dels

i IMO, Den Internationale Maritime Organisation, som
er det forum, hvor miljgkrav til skibe vedtages, dels i
Baselkonventionens regi, da internationale affaldsreg-
ler forhandles her.

I IMO er man ved at udarbejde regler for, hvordan
skibsejere skal tamme et skib for farlige stoffer inden
ophugning. Under Baselkonventionen drgfter man
krav til indretning af ophugningsstedet, sa ophugnin-
gen kan ske pa en miljgmeessigt forsvarlig made.
Desuden arbejdes der gennem falles indsats fra
forskellige internationale organisationer pa at finde en
juridisk lagsning ved at sikre et klart ansvar for de
aktgrer, der medvirker til, at et skib sendes til ophug-
ning.

Det er min opfattelse, at vi ikke kan overlade ansvaret
for forsvarlig ophugning af skibe til de fattige lande,
derfor vil vi fra dansk side presse pa for at sikre, at der
snartfindes en klar og internationalt bindende Igsning.

Jeg har noteret mig, at der har veeret enkelte spgrgs-
mal og kommentarer, men jeg haber, at vi under
udvalgsarbejdet alligevel kan ende med, at det bliver
et enigt Folketing, der til sidst kan vedtage lovforsla-
get.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling. Afstemning

Den fg. formand (Birthe Skaarup):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Miljg- og
Planleegningsudvalget. Hvis ingen ger indsigelse,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er
vedtaget.



